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Tiivistelma

Euroopan komissio julkaisi 2.2.2022 uudistetun delegoidun asetuksen (EU 2022/670) tosiaikaisia lilkennetietoja (RTTI-
asetus) koskevien EU:n laajuisten palvelujen tarjoamisesta. Lisaksi Euroopan parlamentti ja neuvosto hyvaksyivat
22.11.2023 uuden direktiivin EU/2023/2661, jolla paivitettiin dlyliikennedirektiivin mukaista sadntelya. Toimenpiteilla
komissio pyrkii entisestaan vauhdittamaan tieliikenteen datan saatavuutta ja vaihtoa seka loppukayttadjapalvelujen ke-
hitystd. Taman selvityksen tavoitteena oli selkeyttdd muuttuneen EU-regulaation vaikutuksia eri sidosryhmien velvoit-
teisiin seka niiden suhdetta kansalliseen lainsdadantoon.

Euroopan komission regulaatio tieliikenteen staattisten ja dynaamisten tietojen osalta laajenee merkittavasti seuraa-
vien viiden vuoden kuluessa. Vuoden 2025 alussa voimaan tuleva RTTl-asetus laajentaa olemassa olevien koneluetta-
vien tietojen julkaisun velvoitteita koko Euroopan Unionin tieverkolle ja tuo velvoitteiden piiriin uusia sidosryhmia myoés
yrityssektorilta. Paivitetty alyliikennedirektiivi laajentaa edelleen velvoitteet koskemaan valttamattomia saantoja ja ra-
joituksia, valttamattomia verkon tilaa koskevia tietoja seka turvallisuuteen liittyvia tietoja niiltd osin, kuin tiedot ovat
"taustalla olemassa”. Regulaation muutokset ovat verrattain laajoja, ja siksi niiden toimeenpanoon seka toimeenpanon
valvontaan on kohdistettava nykyista enemman asianomaisten toimijoiden resursseja.

RTTl-asetuksen ja Alyliikennedirektiivin velvoitteiden toimeenpanon kannalta keskeinen toimenpide on sellaisen kansal-
lisen yhteyspisteen suunnittelu ja toteuttaminen, joka mahdollistaa velvoitteiden alaisille sidosryhmille heita koskevien
velvoitteidensa tayttamisen. Suunnittelussa on keskeistda huomioida uusien sidosryhmien suuri maara, tietolajit ja nii-
den ominaispiirteet seka jo olemassa olevat julkisin varoin ja markkinaehtoisesti toteutetut koontikannat. Kansallisen
yhteyspisteen kaytto tulisi olla sidosryhméan kannalta mahdollisimman yksinkertaista ja helppoa.

Kansallisen yhteyspisteen organisointiin liittyvat kysymykset tulisi ratkaista valittomasti ja kdynnistaa ratkaisun toimin-
nallinen ja tekninen suunnittelu. Suomessa on olemassa kansallinen yhteyspiste voimassa olevien RTTI-velvoitteiden
johdosta, mutta uuden asetuksen vaatimukset tayttavan kansallisen yhteyspisteen tulee olla toiminnassa 1.1.2025 ja
sidosryhmille tulisi varata riittava aika omien tietosisaltojen viemiseksi yhteyspisteeseen kyseiseen maaraaikaan men-
nessa.

On selvaa, ettd monien sidosryhmien resurssit velvoitteiden tayttamiseen ovat niukat. Toisaalta nykytila ja siten myos
tarvittavat toimenpiteet ovat sidosryhmien joukossa varsin samankaltaisia. Onkin suositeltavaa, etta sidosryhmat, ku-
ten kunnat, tekevat keskendan yhteistyota, jakavat tietoa parhaista kdytdannoista ja tarvittaessa hankkivat tarvitsemiaan
ostopalveluja yhteisesti synergian maksimoimiseksi. Valvovan viranomaisen ja mahdollisesti muiden valtion organisaa-
tioiden tulisi edistaa tallaisen yhteistyon syntymista ja tarjota omaa asiantuntemustaan toimijoiden kayttdon, jotta ke-
hitystyo olisi mahdollisimman tuottavaa ja tuloksellista.
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Sammandrag

Europeiska kommissionen publicerade den 2 februari 2022 en reviderad delegerad férordning (EU 2022/670) vad géller
tillhandahallande av EU-omfattande realtidstrafikinformationstjanster (RTTI-férordningen). Dessutom godkande Euro-
paparlamentet och rddet den 22 november 2023 det nya direktivet EU/2023/2661, genom vilket regleringen enligt di-
rektivet om intelligenta transportsystem uppdaterades. Genom dessa atgarder forsoker kommissionen paskynda till-
gangen till och utbytet av data inom véagtrafiken samt utvecklingen av slutanvandartjanster. Malet med denna utred-
ning var att klargéra hur den férandrade EU-regleringen paverkar olika intressentgruppers skyldigheter och deras for-
hallande till den nationella lagstiftningen.

Europeiska kommissionens reglering av statiska och dynamiska data om vagtransporter utvidgas avsevart under de
kommande fem aren. RTTI-férordningen, som trader i kraft i borjan av 2025, utvidgar skyldigheterna att publicera be-
fintlig maskinlasbara data till hela Europeiska unionens vagnat och skyldigheterna omfattar nya intressentgrupper dven
inom foretagssektorn. Det uppdaterade direktivet om intelligenta transportsystem utvidgar skyldigheterna vidare till
att omfatta nddvandiga regler och begransningar, nédvandiga data om natstatus och sdkerhetsrelaterade data i den
utstrackning som informationen ”ar underliggande”. Regleringsandringarna ar jamforelsevis omfattande och darfér
maste de berorda aktorernas resurser i storre utstrackning an for narvarande riktas till genomférandet och 6vervaknin-
gen av genomforandet av dem.

En viktig atgard for genomférandet av skyldigheterna enligt RTTI-forordningen och direktivet om intelligenta transport-
system ar planeringen och genomférandet av en sddan nationell kontaktpunkt som gér det majligt for de intressent-
grupper som omfattas av skyldigheterna att fullgéra sina skyldigheter. Vid planeringen ar det viktigt att beakta det stora
antalet nya intressentgrupper, datatyperna och deras sardrag samt de befintliga samlingsdatabaserna som genomfoérts
med offentliga medel och pa marknadsvillkor. Anvandningen av den nationella kontaktpunkten ska vara sa okomplice-
rad och sa latt som mojligt for intressentgruppen.

Fragor som géller organiseringen av den nationella kontaktpunkten ska l6sas omedelbart och en funktionell och teknisk
planering av I6sningen inledas. Det finns en nationell kontaktpunkt i Finland pa grund av de gallande RTTl-skyldighe-
terna, men en nationell kontaktpunkt som uppfyller kraven i den nya férordningen ska vara i drift den 1 januari 2025,
och det ska reserveras tillrdckligt med tid for intressentgrupperna att lamna in sitt eget datainnehall till kontaktpunkten
inom denna tidsfrist.

Det &r uppenbart att manga intressentgrupper har knappa resurser for att fullgéra sina skyldigheter. A andra sidan &r
nulaget och darmed ocksa de atgarder som behoévs mycket likartade bland intressentgrupperna. Det rekommenderas
darfor att intressentgrupperna, sasom kommunerna, samarbetar sinsemellan, utbyter information om basta praxis och
vid behov skaffar behévliga koptjanster gemensamt for att maximera synergin. Tillsynsmyndigheten och eventuellt
andra statliga organisationer ska framja uppkomsten av sddant samarbete och erbjuda aktérerna deras sakkunskap for
att utvecklingsarbetet ska vara sa produktivt och resultatrikt som majligt.
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Abstract

On 2 February 2022, the European Commission published the reformed Commission Delegated Regulation (EU)
2022/670 with regard to the provision of EU-wide real-time traffic information services (RTTI Regulation). In addition,
the European Parliament and Council approved Directive (EU) 2023/2661 on 22 November 2023 to update the deploy-
ment of the ITS Directive. The purpose of these measures is to accelerate the availability and exchange of road traffic
information and the development of end user services. This report aims to clarify the impact of the amended EU regula-
tion on the obligations of different stakeholders and their relation to national legislation.

The Commission’s regulation of static and dynamic road traffic information will expand significantly in the next five
years. Entering into force at the beginning of 2025, the RTTI Regulation will expand the existing obligations regarding
the publication of machine-readable information to cover the entire EU road network and add new stakeholders, also
from the business sector, within the scope of the obligations. The updated ITS Directive will expand the obligations fur-
ther to concern mandatory rules and restrictions, mandatory network status information and “underlying” safety-re-
lated information. The changes to the regulation are relatively extensive and their implementation and monitoring will
require an increased amount of resources from the operators concerned.

Regarding the implementation of the RTTI Regulation and the ITS Directive, a key measure is to design and build a na-
tional connection point that allows the stakeholders subject to the obligations to fulfil their obligations. In the design
process, it is essential to recognise the large number of new stakeholders, the categories of information and their char-
acteristics, and the existing compilation bases implemented by public funds on market terms. The use of the national
connection point should be as easy and simple as possible for the stakeholders.

The issues related to the organisation of the national connection point should be solved immediately and the solution’s
functional and technical design process should be launched as soon as possible. There is an existing national connection
point in Finland, necessitated by the current RTTI obligations. However, a national connection point that complies with
the new obligations must be made available by 1 January 2025. The stakeholders must be provided with enough time
to transfer their data content to the connection point by this deadline.

It is clear that many stakeholders have meagre resources to fulfil the obligations. On the other hand, the current situa-
tion and the required measures to be taken are rather similar from the stakeholders’ point of view. Stakeholders, such
as municipalities, are recommended to cooperate and share their best practices with each other and, if necessary, ac-
quire together the outsourced services they need to maximise synergy. The supervisory authority and other relevant
state organisations should support the development of such cooperation and offer their own expertise to the stake-
holders to achieve productive and cost-effective results.
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ALKUSANAT

Tosiaikaisten liikennetietojen muuttunut EU-regulaatio astuu voimaan vaiheittain
vuosina 2025-28. Velvoitteet digitaalisessa koneluettavassa muodossa olevien tie-
tojen julkaisemiseksi laajenevat koko tieverkolle (ml. kuntien katuverkko) ja uu-
siin sidosryhmiin, kuten kuntiin, palveluntarjoajiin, ajoneuvon tuottaman datan
haltijoihin seka lataus- ja tankkausalan sidosryhmiin. Paivittynyt alyliikennedirek-
tiivi laajentaa velvoitteita edelleen vuoden 2025 lopusta alkaen "taustalla oleviin
tietoihin”, joihin liittyy digitointivelvollisuus, silloin kun datan haltija katsoo tiedon
olevan tienkayttajalle merkityksellista. Tosiaikaiset liikennetiedot pitavat sisallaan
myds staattisia liikenteen infrastruktuuria ja saantéja ja rajoituksia koskevia tie-
toja, joiden tuottamisvelvollisuudet ovat padosin olleet voimassa jo kansallisen
lainsdadannoén puitteissa.

Regulaation velvoitteiden téayttdminen on laaja tyd, joka edellyttda aiempaa
enemman panostuksia seka velvoitteiden alaisilta toimijoilta etta toimeenpanoa
valvovalta toimivaltaiselta viranomaiselta Traficomilta. Keskeista on myds tarjota
sidosryhmille selkeat ohjeet ja asiantuntijatuki toimenpiteiden toteuttamiseksi te-
hokkaasti. Ensimmaisena toimenpiteena on toteuttaa kansalliseen yhteyspistee-
seen tarvittavat muutokset, jotta sidosryhmien on mahdollista tdyttaa omat vel-
voitteensa. Kansallisesta yhteyspisteesta voi muodostua liikennetiedon kattava
nayteikkuna ja markkinapaikka, joka helpottaa datan I6ytamista ja sen uudelleen-
kayttda ja siten edesauttaa erilaisten loppukayttajapalvelujen laadun ja vaikutta-
vuuden parantamista.

Tassa tydssa on pyritty luomaan selkea kuva regulaation kokonaisuudesta ja tar-
joamaan oikeat tulkinnat vaatimuksista siten, etta jatkotoimenpiteiden yksityis-
kohtainen suunnittelu olisi mahdollista. Tyd on luonteeltaan taustaselvitys, ei-
vatka siina esitetyt toimenpiteet ole tyéhon osallistuneiden organisaatioiden viral-
lisia ndkemyksia.

Selvityksen tilasivat Traficom, Vaylavirasto ja Fintraffic. Selvityksen ohjausryh-
maan kuuluivat Anna Schirokoff, Janne Huhtamaki, Martin Johansson ja Risto
Oérni Traficomista, Jari Mylldrinen, Petri Antola ja Mikko Kaskenp&a Véylaviras-
tosta, Olli Rossi, Jani Kariniemi ja Mika Ahvenainen Fintrafficista seka Antti Paasi-
lehto ja Atte Riihela Liikenne- ja viestintaministeritsta. Selvityksen laadinnasta

vastasivat Tomi Laine ja Ilkka Kotilainen Traficon Oy:sta.

Ty6 oli osa NAPCORE-hanketta, joka sai Verkkojen Eurooppa -ohjelman (CEF,
Connecting Europe Facility) rahoitustukea.

Helsinki, 24. kesdkuuta 2024

Anna Schirokoff
Johtava asiantuntija
Liikenne- ja viestintavirasto Traficom
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FORORD

Den férandrade EU-regleringen om realtidstrafikinformationstjanster trader i kraft
stegvis under 2025-2028. Skyldigheterna att offentliggdra data i digital maskin-
lasbar form utvidgas till hela vagnatet (inkl. kommunernas gatunat) och till nya
intressentgrupper, sasom kommuner, tjdnsteleverantérer, innehavare av data
som producerats av fordon samt intressentgrupper inom laddnings- och tank-
ningssektorn. Det uppdaterade direktivet om intelligenta trafiksystem utvidgar
skyldigheterna ytterligare fran och med slutet av 2025 till “underliggande inform-
ation”, till vilken hor en digitaliseringsskyldighet nar datainnehavaren anser att
informationen ar betydelsefull for vagtrafikanterna. Realtidstrafikinformationen
innehaller ocksa statiska data som galler trafikens infrastruktur och regler och be-
gransningar, och vars produktionsskyldigheter i huvudsak redan varit i kraft inom
ramen for den nationella lagstiftningen.

Fullgérandet av skyldigheterna enligt regleringen ar ett omfattande arbete som
forutsatter stdrre satsningar an tidigare bade av de aktérer som omfattas av skyl-
digheterna och av den behériga myndigheten Traficom som dvervakar genomfé-
randet. Det &r ocksd viktigt att erbjuda intressentgrupperna tydliga anvisningar
och sakkunnigstdd for att genomféra dtgarderna effektivt. Den forsta atgarden &r
att genomféra de nédvandiga andringarna i den nationella kontaktpunkten for att
det ska vara madjligt for intressentgrupperna att fullgéra sina skyldigheter. Den
nationella kontaktpunkten kan bli ett omfattande skyltfénster och en marknads-
plats for trafikinformation som underlattar sékbarheten och ateranvandningen av
data, och bidrar darmed till att férbattra kvaliteten och effektiviteten hos olika
slutanvandartjanster.

I detta arbete har man stravat efter att skapa en tydlig bild av regleringens helhet
och erbjuda ratt tolkning av kraven s att det &r méjligt att planera de fortsatta
dtgarderna i detalj. Arbetet ar en bakgrundsutredning till sin karaktér och de at-
garder som foreslas i det &r inte officiella synpunkter frdn de organisationer som
deltagit i arbetet.

Utredningen bestalldes av Traficom, Trafikledsverket och Fintraffic. I styrgruppen
for utredningen ingick Anna Schirokoff, Janne Huhtamaéki, Martin Johansson och
Risto O6rni fran Traficom, Jari Myllarinen, Petri Antola och Mikko Kaskenpaa fran
Trafikledsverket, Olli Rossi, Jani Kariniemi och Mika Ahvenainen frén Fintraffic
samt Antti Paasilehto och Atte Riiheld fran kommunikationsministeriet. Tomi Laine
och Ilkka Kotilainen fran Traficon Ab ansvarade fér utarbetandet av utredningen.

Arbetet var en del av projektet NAPCORE som fick finansiering fran Fonden for ett
sammanlankat Europa (CEF, Connecting Europe Facility).

Helsingfors den 24 juni 2024

Anna Schirokoff
Ledande sakkunnig
Transport- och kommunikationsverket Traficom
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FOREWORD

The amended EU regulation on real-time traffic information will enter into force
gradually between 2025 and 2028. The obligations regarding the publication of
information in digital, machine-readable format will expand to concern the entire
road network (incl. municipal street network) and new stakeholders, such as mu-
nicipalities, service providers, holders of vehicle-generated data and stakeholders
in the charging and refuelling sector. The updated ITS Directive will extend the
obligations further to cover “underlying data” starting from the end of 2025. This
data must be digitised when the data holder deems the data to be relevant to the
road users. Real-time traffic information includes static information concerning
traffic infrastructure, rules and restrictions. For the most part, the obligations to
produce this information are already in force within the national legal framework.

The fulfilment of the regulation obligations demands a great deal of work, requir-
ing higher contributions from both the operators subject to the obligations and
the competent authority supervising the implementation, i.e. Traficom. Further-
more, it is key to provide the stakeholders with clear instructions and expert sup-
port to implement the required measures in a cost-effective manner. The first
step is to make the necessary changes to the national connection point to enable
the stakeholders to fulfil their respective obligations. The national connection
point may become a showcase and marketplace for traffic information that facili-
tates the retrieval and reuse of data and, consequently, supports the improve-
ment of the quality and effectiveness of end user services.

This report aims to create a clear picture of the regulation as a whole and provide
the correct interpretations of the obligations to enable the detailed planning of fol-
low-up measures. This is a background study and the measures proposed in it are
not the official stances of the organisations involved in the project.

The report was commissioned by Traficom, the Finnish Transport Infrastructure
Agency and Fintraffic. The steering group of the study consisted of Anna Schiro-
koff, Janne Huhtamaéki, Martin Johansson and Risto Oérni from Traficom, Jari
Myllarinen, Petri Antola and Mikko Kaskenpaa from the Finnish Transport Infra-
structure Agency, Olli Rossi, Jani Kariniemi and Mika Ahvenainen from Fintraffic,
and Antti Paasilehto and Atte Riiheld from the Ministry of Transport and Commu-
nications. The report was prepared by Tomi Laine and Ilkka Kotilainen from Trafi-
con Ltd.

The work was part of the NAOCORE project. NAPCORE is a Programme Support Ac-
tion co-funded by the EU under the Connecting Europe Facility.

Helsinki, 24 June 2024

Anna Schirokoff
Chief Adviser
Finnish Transport and Communications Agency Traficom
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Kasitteet

Ajoneuvon tuottaman datan haltija

Datan haltija

Datan kayttaja

Datan paivittaminen

Digiroad

Digitraffic

FRAND

Koneluettava data

Liikennevirtasuunnitelma

Metadata

NAP

Taho, joka keraa ajoneuvon tuottamaa dataa, koostaa
sita tai kasittelee sitda muulla tavalla yksityisyyden suo-
jaa koskevien vaatimusten tayttamiseksi

Oikeushenkil®, rekisteroity taikka julkinen tai yksityinen
taho, jolla on oikeus mydntaa paasy hallinnassaan ole-

viin datatyyppeihin tai jakaa niita sovellettavan unionin
tai kansallisen lainsaadanndén mukaisesti

Palveluntarjoaja tai muu toimija, joka lukee koneellisesti
datan tarjoajan rajapinnasta ja hyddyntaa sita oman
palvelunsa kehittamiseen

Olemassa olevan datan muuttaminen, mukaan lukien
sen poistaminen seka uusien kohtien tai lisdkohtien si-
sallyttaminen siihen

Kansallinen tie- ja katuverkon tietojarjestelma, johon on
koottu koko Suomen tie- ja katuverkon keskilinja-
geometria seka tarkeimmat ominaisuustiedot

Fintrafficin tarjoama palvelu, jonka kautta on saatavissa
ajantasaista liikennetietoa Suomen tieverkolta, rautatie-
lilkenteesta ja meriliikenteesta

Reiluilla, kohtuullisilla ja syrjimattémilla (FRAND: Fair,
Reasonable And Non-Discriminatory) ehdoilla vilpitt6-
massa mielessa neuvoteltuja lisenssiehtoja, jotka mah-
dollistavat palvelujen tai datan saatavuuden kohtuullista
korvausta vastaan samoin tai samankaltaisin ehdoin
kuin mita on maaritetty muiden kayttajien kanssa. Eh-
toja voidaan soveltaa myo6s ilmaiseksi tarjottavaan da-
taan ja palveluihin.

Tiedostomuoto, jonka rakenne mahdollistaa sen, etta
ohjelmistot pystyvat helposti yksil6imaan, tunnistamaan
ja poimimaan siita tietoaineistoja, yksittdisia tietoja
sekd niiden rakenteita

Pysyvia liikenteenhallintatoimenpiteitd, jotka liikkenteen-
hallinnasta vastaavat ovat suunnitelleet liikennevirtojen
hallintaan ja ohjaamiseen pysyvien ja toistuvien liiken-
nehairididen vuoksi

Datan jasennelty sisallonkuvaus, joka helpottaa taman
datan hakemista ja kayttamista

Kansallinen yhteyspiste (National Access Point) on ja-
senvaltion perustama yhteyspiste, johon velvoitteiden
alaisten sidosryhmien on toimitettava tietoja
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Palveluntarjoaja

Resitaali

RTTI

RTTI-asetus

SRTI

Taustalla oleva tieto

Valttamaton datatyyppi

Yhteyspiste

tuottamistaan saantelyn mukaisista tietolajeista. NAP
voi olla joko katalogityyppinen palvelu, jossa esitetaan
tietojen keskeiset metatiedot ja osoite varsinaiseen ra-
japintaan, tai se voi sisdltda myo6s varsinaisen rajapin-
nan tiedon koneellista hyédyntamista varten

Mika tahansa julkinen tai yksityinen taho, joka tarjoaa
tosiaikaisia liikennetietoja koskevia palveluja ja joka ei
pelkastaan valita dataa edelleen datan kayttgjille

Euroopan komission direktiivin tai delegoidun asetuksen
johdantoteksti, jolla selvitetaén saaddksen tavoitteita,
selvennetaan sen soveltamisalaa ja annetaan tulkinta-
ohjeita eli maaritellaan lain tulkintakehys

Real-time Traffic information eli ajantasainen liikenne-
tieto, jonka sisalldéstd, jakamisesta ja kaytdsta on saa-
delty Euroopan komission delegoidussa asetuksessa
2022/670. RTTI-tiedot sisaltavat staattisia tieverkkoa ja
sen ominaisuuksia kuvaavia tietoja seka dynaamisia
verkon kayttéa ja liikennetilannetta kuvaavia tietoja.

Komission delegoitu asetus (EU) 2022/670, annettu

2.2.2022 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2010/40/EU taydentamisesta tosiaikaisia liikennetietoja
koskevien EU:n laajuisten palvelujen tarjoamisen osalta

Safety-related Traffic Information eli liikenneturvallisuu-
teen liittyvat yleiset vahimmaisliikennetiedot. Julkisten
ja/tai yksityisten tienpitdjien ja/tai palveluntarjoajien
loppukayttajille minka tahansa jakelukanavan kautta
tarjoamaa liikenneturvallisuuteen liittyvaa kerattya,
koottua ja kasiteltya liikennedataa, jonka sisaltd on
maaritely Euroopan komission delegoidussa asetuksessa
886/2013.

Alyliikennedirektiivin soveltamisalaan kuuluvia tietoja,
joiden on katsottu olevan merkityksellisia tienkayttdjien
ja ITS-kayttajien informoimisessa erityisesti niiden tievi-
ranomaisten toimesta, joilla on tallainen informointivas-
tuu

Datatyyppi, jonka katsotaan olevan valttamaton tosiai-
kaisia lilkkennetietoja koskevien palvelujen luotettavuu-
den kannalta ja joka tukee turvallisia ja tehokkaita
ovelta ovelle -matkapalveluja ja tulevia liikkumispalve-
luja

Digitaalinen rajapinta, jossa data ja sitd vastaava meta-
data asetetaan datan kayttdjien kaytettaviksi niiden uu-
delleenkaytt6a varten, tai jossa taman datan ldhteet ja
metadata asetetaan datan kayttajien kaytettaviksi nii-
den uudelleenkayttta varten
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Alyliikennedirektiivi

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi tieliiken-
teen alykkaiden liikennejarjestelmien kayttdonoton seka
tieliikenteen ja muiden liikennemuotojen rajapintojen
puitteista annetun direktiivin 2010/40/EU muuttami-
sesta

11
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2 Johdanto

2.1

2.2

Tausta

Euroopan komissio julkaisi 2.2.2022 tieliikenteen alykkaiden liikennejarjestelmien
kayttéonoton seka tieliikenteen ja muiden liikkennemuotojen rajapintojen puit-
teista annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2010/40/EU (nk.
alylilkennedirektiivi tai ITS-direktiivi) nojalla delegoidun asetuksen (EU 2022/670)
tosiaikaisia liikennetietoja koskevien EU:n laajuisten palvelujen tarjoamisesta (ns.
RTTI-asetus). Kyseessa on delegoidun asetuksen paivitys, joka korvaa aiemman
asetuksen 2015/962. Aiemmasta asetuksesta poiketen paivitetty asetus koskee
koko moottoriliikenteen kaytdssa olevaa tieverkkoa, pois lukien yksityistiet. Ase-
tus on voimassa ja sita sovelletaan 1.1.2025 alkaen. Uuden asetuksen sovelta-
misalaan on sisallytetty joitakin uusia tietolajeja seka uusia velvoitteita mm. pal-
veluntarjoajille.

Lisdksi Euroopan parlamentti ja neuvosto hyvaksyivat 22.11.2023 uuden direktii-
vin EU/2023/2661, jolla paivitettiin ITS-direktiivin mukaista saantelya. Paivitetty
direktiivi tuo tienpitdjille velvoitteen tuottaa digitaalisessa muodossa tiettyja di-
rektiivin soveltamisalaan kuuluvia tietolajeja digitaalisesti koneluettavassa muo-
dossa. Velvoitteet koskevat osin samoja tietolajeja kuin RTTI-asetus.

Tavoite

Taman selvityksen tavoitteena oli avata jokainen uuden RTTI-asetuksen artikla
seikkaperaisesti ja tarvittavilta osilta tehda yksiselitteiset tulkinnat asetuksen
teksteista seka yksittdisten tietolajien sisdllosta. Lisaksi selvitys kattoi paivitetyn
alyliikennedirektiivin muutokset tosiaikaisten liikennetietojen seka liikenteen tur-
vatietojen tuotantoon ja jakamiseen.

Tulkinnassa hyddynnettiin soveltuvin osin aiemmasta RTTI-asetuksesta
(2015/962) laadittua selvitysta (Laine 2019), EU:n kdynnissa olevan NAPCORE-
hankkeen Data Dictionarya (2023) seka kotimaisten ja eurooppalaisten asiantun-
tijoiden ja viranomaisten haastatteluja. Lisdksi tassa tyossa selvitettiin ja kuvat-
tiin kdynnissa olevaa eurooppalaista yhteistyéta liittyen mm. DATEX II ja TN ITS -
standardien kehittadmiseen ja soveltamiseen (mm. NAPCORE-projekti ja suositellut
referenssiprofiilit) sekd yhtenaisiin datan laadun maarityksiin.

Lopuksi selvitystydssa koottiin seka maantieverkkoja etta kuntien katuverkkoja
koskevat velvoitteet selkedan taulukkomuotoon. Kunkin sidosryhméan osalta vel-
voitteiden edellyttamat tarpeelliset toimenpiteet listattiin maaraaikojen mukaiseen
jarjestykseen.
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2.3 Rajaukset

Tyo6ssa kasiteltiin vain seuraavia datoja ja palveluja:

e RTTI-asetuksen liitteessa esitetyt tietolajit
e Alyliikennedirektiivin liitteessa III luetelluista tietolajeista luokat
- Data, joka koskee EU:n laajuisten tieliikennetieto- ja navigointipalvelujen
tarjoamista
- Data, joka koskee havaittuja liikkenneturvallisuuteen liittyvia tapahtumia
tai olosuhteita ja joka liikenneturvallisuuteen liittyviin yleisiin vahimmais-
lilkennetietoihin
e Alyliikennedirektiivin liitteessa IV luetellut ITS-palvelut (“Liikenneturvallisuu-
teen liittyma yleinen vahimmaistason liikennetietopalvelu™)

Tydn padpaino oli RTTI-tietolajeissa, mutta siina kasiteltiin myds SRTI-tietolajeja
niilta osin, kuin paivitetty alyliikennedirektiivi tuo muutoksia niita koskeviin vel-
voitteisiin.

Selvityksessa ei laadittu kattavaa selvitysta eri tietolajien nykytilasta, asetettu
kansallista tavoitetilaa tietovarantojen kehittamiselle tai laadittu varsinaista toi-
menpidesuunnitelmaa datojen tuotantoon liittyen. Selvityksen raporttiin on kui-
tenkin kirjattu seuraavia vaiheita varten esiin nousevia kysymyksia tai ratkaista-
via asioita.

13



Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 20/2024

3 Tosiaikaisia liikennetietoja (RTTI) koskevien EU:n laa-
juisten palvelujen tarjoamista saantelevan delegoidun
asetuksen vaatimukset

3.1 Yleista

Euroopan komissio katsoi tarpeelliseksi antaa paivitetyn delegoidun asetuksen to-
siaikaisia lilkennetietoja kasittelevista EU:n laajuisista palveluista. Komission mu-
kaan alyliikenteen kayttd kiihtyy kaikkialla Unionissa, mista syysta alyliikenteen
kayttoa on tuettava jatkuvasti lisdamalla paasya nykyisiin ja uusiin tietolajeihin,
jotka ovat merkityksellisia palvelujen tarjoamisen kannalta. Lisdksi komissio on
nahnyt tarpeelliseksi laajentaa asetuksen maantieteellistd kattavuutta. Paivityk-
sen tarkoituksena on taata datan tehokas kayttd loppukayttajapalveluissa. Paivi-
tetty asetus muuttaa osittain koko tietoketjua koskevia vaatimuksia.

Asetus on tullut voimaan toukokuussa 2022 ja sitd sovelletaan 1.1.2025 alkaen.

3.2 Kansalliset yhteyspisteet

Asetuksen 3. artikla edellyttaa, etta jokaisen jdasenvaltion on perustettava (“shall
set up...”) kansallinen yhteyspiste, joka on ainoa yhteyspiste, jonka kautta datan
kdyttajat saavat pddsyn jasenvaltion aluetta koskevaan dataan ja sen pdivityksiin.
Artikla sallii aiemman RTTI-asetuksen tai muiden ITS-direktiivin asetusten nojalla
perustettujen olemassa olevien kansallisten yhteispisteiden kdyttamisen tata ase-
tusta sovellettaessa. Artikla sallii my6s kahden tai useamman jasenvaltion perus-
taman yhteisen yhteyspisteen.

Delegoidun asetuksen perustelutekstissa komissio tarkentaa nakemystaan kansal-
lisista yhteyspisteista siten, etta Jdsenvaltioiden olisi yhdistettdvéd nykyiset julkiset
ja yksityiset yhteyspisteet yhdeksi yhteyspisteeksi, jossa on saatavilla ndiden
mé&dritysten soveltamisalaan kuuluvan asiaankuuluvan kadytettdvissé olevan datan
kaikki tyypit. Komission tavoitteena voidaan siten néahda olevan se, etta kaikki
asetuksessa saannellyt tietolajit ovat saavutettavissa yhden yhteyspisteen kautta.

Nykytilanteessa RTTI-asetuksen alaisia tietolajeja jaetaan Suomessa kahdesta
erillisesté kansallisesta yhteyspisteesta, staattiset tiedot Digiroadista ja dynaami-
set tiedot Digitrafficista. Kyseessa ei siis ole "ainoa yhteyspiste” tai “yhdistetty
vksi yhteyspiste”. Nain ollen voidaan arvioida, ettd Suomessa toteutettu ratkaisu
ei ole komission tavoitteen mukainen.

3. artiklassa edellytetdan myds, etta kansallisten yhteyspisteiden on tarjottava
datan kayttadjille hakupalveluita, jotka mahdollistavat datan hakemisen vastaavan
metadatan sisaltoa kayttamalla. Tata tarkoitusta varten julkisten ja yksityisten
datan haltijoiden on toimitettava metadata, jota hyddyntéen datan kayttajat voi-
vat hakea ja kayttaa datakokonaisuuksia kansallisten yhteyspisteiden kautta.

Nykyisessa Digiroadissa ei ole tarjolla metadataan perustuvaa hakupalvelua, josta
kayttaja voisi hakea tiettyd tarvitsemaansa dataa ja saada tietoonsa datan omi-
naisuuksia. Mydskaan nykyisessa Digitrafficissa ei ole toteutettu metadataan poh-
jautuvaa datan hakupalvelua. Nadiden voidaan arvioida olevan puutteita, jotka vai-
keuttavat kansallisten yhteyspisteiden kayttéa tavoitellulla tavalla.
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Nykyisten kansallisten yhteyspisteiden osalta haasteena on myds se, etta ne eivat
sellaisenaan palvele uusien velvollisten sidosryhmien (kts. luku 3.3) datojen yh-
teyspisteena, vaan ainoastaan tienpitdjien ja Fintrafficin omien datojen julkaisu-
kanavana.

3. artiklassa todetaan myds, etta kaikki kansallisen yhteyspisteen kautta dataa
toimittavat tahot voivat tehda sen valtakirjalla sovellettavien sopimusten mukai-
sesti esimerkiksi kolmannen osapuolen tietokannan tai sisdllon koostajan kautta.
Témé ei vapauta alkuperédisté datan haltijaa vastuusta, joka liittyy toimitettavan
alkuperdisen datan laatuun.

3.3 Datan kdaytettavyys, vaihto ja uudelleenkaytto

Artikloissa 4-7 maaritelldan eri tietoluokkiin kuuluvien datojen avaamista, muotoa
ja uudelleenkayttoa koskevat vaatimukset.

Velvoitteiden kohderyhmat ja sallitut tietomallistandardit on esitetty koottuna
seuraavassa taulukossa.

Taulukko 1. Velvoitteiden alaiset kohderyhmét ja sallitut standardit RTTI-asetuksessa tieto-

luokkakohtaisesti.
Tietoluokka ittei i Sallitut standardit
Infrastruktuuria kos- Tieviranomaiset, tienpitajat (Suo- liikenneverkkoja koskevan IN-
keva data messa Vaylavirasto ja kunnat), tietul- | SPIRE-tietoeritelmdn muoto,
lialan toimijat seka lataus- ja tank- TN-ITS-muoto (CEN/TS17268 ja
kausalan sidosryhmat mydhemmin paivitetyt toisinnot)

DATEX II -muoto (EN 16157,
CEN/TS 16157 ja myéhemmin pai-
vitetyt toisinnot)

Saantéja ja rajoituksia Tieviranomaiset, tienpitajat, tietul- DATEX II -muoto (EN 16157,
koskeva data lialan toimijat CEN/TS 16157 ja mybhemmin pai-
vitetyt toisinnot)

TN-ITS-muoto (CEN/TS 17268 ja
mydhemmin paivitetyt toisinnot)

Verkon tilaa koskeva Tieviranomaiset, tienpitajat, ajoneu- DATEX II -muoto (EN 16157,

data von tuottaman datan haltijat ja pal- CEN/TS 16157 ja myéhemmin pai-
veluntarjoajat vitetyt toisinnot)

Verkon tosiaikaista Tieviranomaiset, tienpitajat, ajoneu- DATEX II -muoto (EN 16157,

kayttda koskeva data von tuottaman datan haltijat, palve- CEN/TS 16157 ja myéhemmin pai-
luntarjoajat seka lataus- ja tankkaus- | vitetyt toisinnot)
alan sidosryhmat

Standardeista todetaan, ettd mikali tdydentdvia tai vaihtoehtoisia standardeja on
tarkoitus maaritelld, tulee jasenvaltioiden tehdd maarittelyssa yhteistyota ja li-
sdksi standardien tulee olla yhteensopivia ylla mainittujen standardien kanssa.

Jokaista neljaa tietoluokkaa kasittelevat artiklat edellyttavat, etta datan ja vastaa-
van metadatan, mukaan lukien sen laatua koskevat tiedot, tulee olla kaikkien uni-
onissa toimivien datan kadyttdjien kdytettdvissa syrjimdttémaéasti, véhimmadislaatu-

vaatimuksia (nama sovittava erikseen sidosryhmien kesken) noudattaen seké asi-
anmukaisen ajan kuluessa, jotta dataa voi kdyttdé luotettavasti ja tehokkaasti lii-

kennetietojen tuottamiseksi. Kaikki data ja metadata tulee olla kdytettdvissa kan-
sallisen yhteyspisteen kautta. Lisaksi datan kdyttdjien ja sen haltijoiden on
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tehtdva yhteistyotéd varmistaakseen, ettd mahdollisista dataan liittyvisté epétark-
kuuksista ilmoitetaan viipymétté datan haltijalle. Tama siis tarkoittaa kaytannossa
sitd, etta kansallisessa yhteyspisteessa on ilmoitettava eri datojen haltijoiden yh-
teystieto tai muu kanava, jota kautta laatupalaute on mahdollista toimittaa oike-
alle taholle.

Huomionarvoista on, etta velvoite julkaista eri tietoluokkia koskevaa dataa kan-
sallisessa yhteyspisteessa ulottuu moniin yritystoimijoihin, kuten lataus- ja tank-
kausalan sidosryhmiin, ajoneuvon tuottaman datan haltijoihin ja palveluntarjo-
ajiin. Velvoite koskee dataa, joka on olemassa koneluettavassa digitaalisessa
muodossa. Asetuksen resitaali tarkentaa tata vaatimusta siten, etta méadéritysten
ei tulisi velvoittaa palveluntarjoajia jakamaan dataansa muiden palveluntarjoajien
kanssa, vaan palveluntarjoajien olisi voitava vapaasti tehdd keskenéén kaupallisia
sopimuksia datan uudelleenkdytésta. Tieto datan olemassaolosta ja ominaisuuk-
sista tulisi siis julkaista kaikkien saataville, mutta sen tarjoamiseen voidaan sovel-
taa myds kaupallisia lisenssiehtoja. Lisaksi osaan tietoluokista sisaltyy muita arvo-
ketjua koskevia vaatimuksia, jotka ovat koottuna seuraavaan taulukkoon.

Taulukko 2. RTTI-asetuksen arvoketjun yhteisty6hon liittyvat velvoitteet tietoluokkakohtai-
sesti

Nro | Tietoluokka Vaatimus

Saantdja ja rajoituksia
koskeva data

sekd

tilapaisia lilkkenteenhallin-
tatoimenpiteitd koskeva
data (osa tietoluokasta
Verkon tilaa koskeva
data)

Palveluntarjoajien on ilman loppukayttdjille aiheutuvia lisa-
kustannuksia kasiteltava ja sisdllytettdva tarjoamiinsa asi-
aankuuluviin palveluihin kaikkia toimivaltaisten viranomais-
ten laatimia liikennevirtasuunnitelmia, liikkennesaantéja ja
rajoituksia seka tilapaisia lilkkenteenhallintatoimenpiteita
koskeva data, joka on asetettu kaytettavaksi kansallisen
tai yhteisen yhteyspisteen kautta koneellisesti luettavassa
digitaalisessa muodossa.

Verkon tilaa koskeva data

Verkon tosiaikaista kayt-
toa koskeva data

Jotta asianmukaiset tiedot annettaisiin loppukayttajille suo-
raan ja jotta teiden kunnossapitoa ja liikenneturvallisuutta
optimoitaisiin, tieviranomaiset ja tienpitajat voivat pyytaa
ajoneuvon tuottaman datan haltijoita ja palveluntarjoajia
toimittamaan 10 artiklan mukaisesti keraamansa ja paivit-
tamansa verkon tilaa koskevat tietolajit. Jos datan haltija
asettaa datan kaytettdavdksi tieviranomaisen tai tienpitajan
pyynnosta, reiluja, kohtuullisia ja syrjimattdmia (FRAND)
ehtoja sovelletaan.

Tieviranomaisten tai tienpitdjien arkistoimaa dataa voidaan
kayttaa tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallintaan ja ver-
kon laajuisiin tieturvallisuusarviointeihin. Kyseinen data on
asetettava kaytettavaksi vaihtoa ja uudelleenkayttéa var-
ten syrjimattomasti 3 artiklassa tarkoitetun kansallisen tai
yhteisen yhteyspisteen kautta, jos sita ei kielleta lisenssi-
sopimuksissa.

Tieviranomaisten tai tienpitajien laskema verkon tilaa kos-
keva ennustava data on sovellettavien lisenssisopimusten

rajoissa asetettava kaytettavaksi syrjimattomasti vaihtoa

ja uudelleenkdyttéa varten 3 artiklassa tarkoitetun kansal-
lisen tai yhteisen yhteyspisteen kautta.

Vaatimus nro 1 velvoittaa siis palveluntarjoajat julkaisemaan viranomaisten kan-
salliseen yhteyspisteeseen avaamat saantdja ja rajoituksia koskevat datat seka
tilapaisia liikkenteenhallintatoimia koskevan datan. Vaatimus koskee seka viran-
omaisten tuottamia palveluja etta yksityisten yritysten tuottamia liikenteen
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informaatiopalveluja, jotka ovat asiaankuuluvia (“relevant”). Julkaisusta ei saa ai-
heutua loppukayttdjille lisakustannuksia. Tédma on tarkea vaatimus, joka varmis-
taa, ettd kyseiset datat todella tulevat julkaistuksi loppukayttdjapalveluissa. Mah-
dollisessa tilanteessa, jossa palveluntarjoajan omassa tietokannassa on esimer-
kiksi eri nopeusrajoituksen arvo kuin tienpitajan julkaisemassa datassa, tulee pal-
veluntarjoajan ilmoittaa tienpitdjalle datan epatarkkuudesta ja edellyttaa sen pai-
vittamista.

Ensimmaista vaatimusta taytyy kuitenkin tulkita siten, etta velvoite koskee sellai-
sia palveluita, jotka jo muutenkin julkaisevat vastaavia tietolajeja loppukayttdjille
(eli "relevantit” palvelut). Asiaankuuluvien palvelujen tunnistamisen vastuu jaa
tassa sidosryhmien vastuulle, joskin myds valvovan viranomaisen on hyva varau-
tua suorittamaan valvontaa asian varmistamiseksi. Sellaisten palvelujen, jotka
ovat erikoistuneet julkaisemaan esimerkiksi vain tiesaapalveluja, ei tulisi velvoit-
taa tdman nojalla julkaisemaan myds kyseisia datoja, koska ne eivat ole palvelun
kannalta “relevantteja”.

Vaatimus nro 2 luo mahdollisuuden tienpitdjille ja tieviranomaisille pyytda ajoneu-
von tuottaman datan haltijoilta ja palveluntarjoajilta verkon tilaa koskevaa dataa
sekd verkon tosiaikaista kayttdéa koskevaa dataa (esim. tien sulkeminen, tietyd,
hairidt, sadolosuhteet), kun ne pyrkivat optimoimaan tien kunnossapitoa tai lii-
kenneturvallisuutta. Talléin datan luovutuksessa viranomaisten kdyttéén noudate-
taan ns. FRAND-periaatetta?, joka viittaa reiluilla, kohtuullisilla ja syrjiméattémilla
ehdoilla vilpittéméssd mielessd neuvoteltuja lisenssiehtoja, jotka mahdollistavat
palvelujen tai datan saatavuuden kohtuullista korvausta vastaan samoin tai sa-
mankaltaisin ehdoin kuin mitd on méadaritetty muiden kéyttdjien kanssa. Kaytan-
nossa tama tarkoittaa sita, ettd viranomaisilla olisi asetuksen nojalla paasy kan-
sallisessa yhteyspisteessa julkaistuihin yritysten datoihin, kohtuullista korvausta
vastaan, vastaavilla lisenssiehdoilla kuin yrityksen muille asiakkaille dataa tarjo-
taan. Lisaksi asetuksen perustelutekstissé komissio kehottaa jasenvaltioita ja asi-
aankuuluvia sidosryhmia maarittelemadn yhteiset FRAND-ehdot, joita sovelletaan
asiaankuuluvien tietolajien uudelleenkayttédn kyseisten julkisten tehtavien suorit-
tamista varten.

Vaatimus nro 3 tarkoittaa, etta kun viranomaisella on hallussaan joko itse tuotet-
tua tai muutoin hankittua dataa, on viranomaisella velvollisuus julkaista kyseinen
arkistoitu historiatieto kansallisessa yhteyspisteessa, elleivat lisenssiehdot tata
julkaisua esta.

Vaatimus nro 4 velvoittaa tienpitajat ja -viranomaiset julkaisemaan tuottamansa
ennustedata (tdma voi pitda sisalladn esimerkiksi likennemaardaennusteen tai
tiesddennusteen) kansallisessa yhteyspisteessa sovellettavien lisenssiehtojen ra-
joissa. Eli asetuksen vaatimukset ulottuvat paitsi reaaliaikaiseen tietoon, my&s
ennustettuun tietoon.

! FRAND: Fair, Reasonable And Non-Discriminatory
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3.4 Datan paivittamista koskevat vaatimukset

Artikloissa 8-11 annetaan maaritykset koskien eri tietoluokkiin lukeutuvien dato-
jen paivittamista.

Asetus velvoittaa datan haltijat tekemaan paivitykset kayttdjan kannalta valitt6-
masti ja aikaa tuhlaamatta ja toisaalta palveluntarjoajia edelleen kasittelemaan
paivitykset niin ikaan viiveettémasti. Tosiaikaiset liikennetiedot on myds paivitet-
tava tai poistettava mahdollisimman pian sen jdlkeen, kun liikennetilanne on
muuttunut.

Infrastruktuuria koskevan datan seka saantéja ja rajoituksia koskevan datan
osalta on paivitettdva ainakin seuraavat muuttujat:

e datan tyyppi, jota paivitys koskee

e paivitettavan olosuhteen sijainti

e paivityksen tyyppi (muutos, lisdys tai poisto)

e paivityksen kuvaus, joka sisaltaa paivitetyt arvot ja kentat seka paivitetyt tie-
dot, ja tarvittaessa syyt vanhentuneiden arvojen ja kenttien korvaamiseen

e datan paivityspaiva

e padiva ja aika, jona tietyn olosuhteen muutos on tapahtunut tai sen suunnitel-
laan tapahtuvan

e datan paivityksen laatu, sellaisena kuin se maaritelldan jasenvaltioiden yhteis-
tydssa asiaankuuluvien sidosryhmien kanssa sopimissa laatuvaatimuksissa.

Verkon tilaa koskevan datan seka verkon tosiaikaista kaytt6a koskevan datan
osalta on paivitettdava vahintaan seuraavat tiedot:

e datan tyyppi, jota paivitys koskee, ja tarvittaessa lyhyt kuvaus siita

e paivitettdvan tapahtuman tai olosuhteen sijainti

e paivitettavan tapahtuman tai olosuhteen esiintymisaika (ei koske verkon tosi-
aikaista kayttda koskevaa dataa)

e datan paivityksen laatu, sellaisena kuin se maaritelladn jasenvaltioiden yhteis-
tydssa asiaankuuluvien sidosryhmien kanssa sopimissa laatuvaatimuksissa.

Tietomalleista DATEX II ja TN-ITS tukevat paivitystietojen valittamista standar-
doidulla tavalla, mutta ne eivat sovellu infrastruktuuria koskevien tietojen kasitte-
lyyn. Asiaa on kasitelty tarkemmin luvussa 7.

Asetus sallii paivityksissa kaytettavan erilaisia sijainnin maaritystapoja, kunhan ne
ovat vakioituja tai muutoin laajalti kaytettyja ja yleisesti hyvaksyttyja ja mahdol-
listavat kyseisen sijainnin tarkan dekoodauksen ja tulkinnan.

Myos paivityksia koskevat epatarkkuudet on korjattava viipymatta.

3.5 Vaatimustenmukaisuuden arviointi

12. artiklan mukaan jasenvaltion on arvioitava, tayttavatko seka erilaiset datan
haltijat etta datan kayttajat aiemmissa artikloissa saadetyt vaatimukset.

Arvioinnin tekemiseksi jasenvaltioiden toimivaltaiset viranomaiset (Suomessa Tra-
ficom) voi pyytad datan haltijoilta ja kdyttdjiltd seuraavat asiakirjat:
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e kuvaus datasta, digitaalisesta kartasta tai niiden tarjoamista tosiaikaisia lii-
kennetietoja koskevista palveluista sekd tiedot kyseisen datan laadusta ja uu-
delleenkaytén edellytyksista

e ndyttéon perustuva ilmoitus artikloissa 3-11 sdddettyjen vaatimusten noudat-
tamisesta.

Arviointia koskeva vaatimus on nailta osin yhteneva aiemman vuoden 2015 RTTI-
asetuksen kanssa. Yhteiseurooppalaisessa EU EIP -projektissa laadittiin harmoni-
soidut vakuutuslomakkeet, joiden kayttéa voidaan suositella niiltd osin, kuin ne
kattavat uudistetun asetuksen kaikki vaatimukset, jotta useissa maissa toimivat
palveluntarjoajat voivat yksinkertaistaa raportointiaan nailtd osin. Lomakkeista on
eri versiot tienpitdjille ja palveluntarjoajille. Uusille toimijoille, kuten tankkaus- ja
latausalan sidosryhmille, voi olla tarpeen luoda erillinen lomakepohja.

Asetus velvoittaa lisaksi jasenvaltioita tarkastamaan satunnaisesti vakuutuksissa
annettujen tietojen oikeellisuus. Traficom ei toistaiseksi ole satunnaistarkastuksia
tehnyt.

3.6 Raportointi

Artikla 13 velvoittaa jasenvaltiot toimittamaan komissiolle tiedot mm. tietolajien
kaytettavyydesta seka kansallisen yhteyspisteen kautta kaytettavissa olevan da-
tan laajuuteen, verkkoihin ja datan laatuun liittyvista asioista. Lisaksi tulee rapor-
toida vaatimusten noudattamista koskevan arvioinnin tulokset sekd muutokset
kansalliseen yhteyspisteeseen.

Raportointi tapahtuu kolmen vuoden valein komission toimittamalle raportointi-
pohjalle ("ITS Progress Report”).

3.7 Voimaantulo ja siirtymasaannokset

Asetus on tullut voimaan toukokuussa 2022 ja sita sovelletaan 1.1.2025 alkaen.
Poikkeuksena ovat artiklan 13 mukaiset raportointivelvollisuudet, jotka tulivat voi-
maan jo 1.1.2023.

Asetus tulee voimaan vaiheittain siten, ettd 1.1.2025 alkaen asetusta sovelletaan

e "valttamattomiksi" maariteltyjen tietolajien osalta (kts. luku 5) koko tiever-
kolle, joka on moottoriliikenteen kaytettavissa, lukuun ottamatta yksityisteita

e muiden tietolajien osalta ainoastaan kattavaan Euroopan laajuiseen tieverk-
koon (TEN-T verkko), moottoriteihin, jotka eivat sisélly Euroopan laajuiseen
tieverkkoon seka kunkin jasenvaltion omalta alueeltaan itse maarittelemalle
paatieverkolle.

Siirtymakausi paattyy 31.12.2027, joten 1.1.2028 alkaen asetusta sovelletaan
kaikkien tietolajien osalta koko Euroopan laajuiselle tieverkolle.

Asetuksen soveltamispaivasta 1.1.2025 lukien asetus kumoaa aiemman RTTI-ase-
tuksen (EU) 2015/962.
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4 Paivitetyn alyliikenteen direktiivin vaatimukset
4.1 Keskeiset muutokset ja niiden perustelut

Vuonna 2010 hyvaksytyn dlyliikenteen direktiivin tavoitteena oli vauhdittaa alylii-
kenteen koordinoitua kayttédnottoa tieliikenteessa. Tahan liittyen jasenvaltiot vel-
voitettiin varmistamaan direktiivin mukaisten tietojen kaytettavyys niilta osin,
kuin tietoja on digitaalisessa koneluettavassa muodossa saatavilla. Lisaksi jasen-
valtiot velvoitettiin tarjoamaan soveltamisalaan kuuluvia tietopalveluja saantelyn
mukaisesti niilta osin, kuin palveluja on jo kdytdssa tai niita otetaan kayttéon di-
rektiivin hyvaksymisen jdlkeen.

Koska monien alyliikenteen palvelujen, kuten turvatietopalvelujen ja dlykkaan no-
peudensaantelyn kayttd on yleistynyt, EU pdatyi padivittdmaan alyliikennedirektii-
via 23.11.2023. Paivitys sisaltaa joitakin keskeisia muutoksia alyliikenteen saan-
telyyn. Tassa selvityksessa on kasitelty ainoastaan niita direktiiviin tehtyja muu-
toksia, jotka liittyvat liikenteen tosiaikaisten (RTTI) seka turvallisuuteen liittyvien
(SRTI) tietojen saatavuuteen seka vaadittuihin palveluihin.

Direktiivin paivityksen johdannossa todetaan seuraavaa:

Tiettyjen ITS-palvelujen ja koneluettavassa muodossa olevan vélttaméattémaéan
datan pakollista tarjoamista pidetédén tarpeellisena, jotta voidaan varmistaa
sekéa téllaisen datan jatkuva saatavuus ettéd téllaisten palvelujen jatkuva tar-
jonta kaikkialla unionissa. Témé& edellyttda, ettéd koneluettavassa datassa huo-
mioon otettavat taustalla olevat tiedot ovat jo olemassa riippumatta muodosta
tai védlineestd, jonka avulla ne esitetdan.

Esimerkiksi taustalla olevien tietojen katsotaan olevan olemassa, kun toimivaltai-
set viranomaiset antavat varoituksen huonon saan takia radiossa tai tienvar-
siopasteella.

Paivitetyssa direktiivissa ei maarata pakolliseksi tuottaa erityisia liikennetietoja
(esim. liikennevirtasuunnitelmia) tai maarata olosuhteita, joissa olisi annettava
tietty turvallisuusvaroitus. Naistd asioista paattavat edelleen toimivaltaiset viran-
omaiset, mika tarkoittaa sita, etta kaytannét vaihtelevat alueittain. Téma on luon-
tevaa siksikin, etta esimerkiksi liukkausvaroituksen tarve ja hyddyt vaihtelevat
Euroopan eri osissa.

Lahtdékohtana myds on, ettd direktiivin velvoittamien palvelujen tai datan tarjoa-
minen ei edellyta investointeja tienvarsilaitteisiin.

Tietolajit ja palvelut, joiden tarjoaminen saataville tulee pakolliseksi paivitetyn di-
rektiivin ja sen liitteiden III ja IV nojalla, ovat niita, jotka on jo maaritelty aiem-
man direktiivin nojalla annetuissa delegoiduissa asetuksissa (mm. RTTI- ja SRTI-
asetukset).

Pakollinen muuntaminen muusta kuin digitaalisesta muodosta digitaaliseen kone-
luettavaan muotoon astuu voimaan asteittain siten, ettd pakollisuus koskee ensi
vaiheessa uusia tai paivitettyja tietoja ja toisessa vaiheessa aiemmin luotuja, ole-
massa olevia tietoja. Samoin pakollisuus laajenee vaiheittain tieverkon eri osille.
TEN-T-kaupunkisolmukohtien dataa koskevien vaatimusten osalta jasenvaltioille
annetaan mahdollisuus rajata kattavuus tietyille teille soveltaen liikennemaaran
kynnysarvoa 7000 ajon/vrk. Asiaa on avattu tarkemmin luvussa 6.
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Standardien tietomallien profilointia saatetaan tarvita direktiivin yhteisen taytan-
tédnpanon luomiseksi.

Uudistetun direktiivin tavoitteiden saavuttamiseksi komissiolla on mahdollisuus
asettaa uusia delegoituja saaddksia, joilla voidaan mm. muuttaa luetteloa velvoit-
teiden alaisista tietolajeista. On kuitenkin tarkeaa huomioida, etta komission toi-
mivalta kattaa vain jo direktiivin liitteessa listattujen tietokategorioiden muuttami-
sen (ei uusien tietokategorioiden luomista). Lisaksi komissiolla ei ole toimivaltaa
laajentaa tietokategorioiden maantieteellistd soveltamisalaa.

4.2 Muutokset datan saatavuuteen ja kdayttoonottoon liittyviin vaati-
muksiin

Jasenvaltioiden on varmistettava, etta jos taustalla olevat tiedot ovat olemassa,
niin naitd koskevan datan tulee olla saatavilla kansallisessa yhteyspisteessa direk-
tiivin liitteessa maaritetyssa maantieteellisessa kattavuudessa.

Jasenvaltioiden on varmistettava, etta direktiivin liitteen III kolmannessa sarak-
keessa mainittuna paivamaarana tai sen jalkeen luotu tai paivitetty taustalla ole-
via tietoja vastaava data asetetaan saataville kansallisen yhteyspisteen kautta vii-
pymatta. Tama tarkoittaa sita, etta uudet tai padivitetyt tiedot, jotka ovat ole-
massa missa tahansa muodossa, on digitoitava, kun ne luodaan tai paivitetaan
kyseisen paivamaaran jalkeen. Asetetut pdivamaadrat riippuvat tietolajista ja ver-
kon osasta ja ovat esitetty luvussa 6.

Jasenvaltioiden on myo6s varmistettava, etta jollei direktiivin liitteessa III toisin
saadetd, kaikki taustalla olemassa olevia tietoja vastaava muu data, joka on luotu
tai paivitetty ennen kyseisen liitteen neljannessa sarakkeessa mainittua paiva-
maaraa, asetetaan saataville kansallisen yhteyspisteen kautta viipymatta kyseisen
paivamaaran jalkeen. Tama paivamaara on siis se, jolloin kaikki olemassa oleva
data on digitoitu ja jaettu riippumatta datan luomisen ajankohdasta.

Jos direktiivin liitteen III neljannessa sarakkeessa ei mainita paivamaaraa, sovel-

lettavat paivamaarat on maariteltdva 7 artiklan nojalla annettavalla komission de-
legoidulla séadoksella. Jéasenvaltioiden on varmistettava kyseisen datan saatavuus
kansallisten yhteyspisteiden kautta samaan paivamaardaan mennessa.

Taman kohdan mukaisia maardaikoja sovelletaan ainoastaan olemassa olevaan
infrastruktuuriin. Myéhemmin valmiiksi saadun infrastruktuurin osalta kyseisilla
maaraajoilla tarkoitetaan valmiiksi saattamisen paivamaaria.

4.3 Vaatimukset dlyliikenteen palveluille

Jasenvaltioiden on varmistettava, etta direktiivin liitteessa esitetyt alyliikenteen
palvelut otetaan kayttdo6n madratyssa maantieteellisessa kattavuudessa
31.12.2026 mennessa. Liitteessa nyt mainittu palvelu on ns. "turvatietopalvelu”
eli liikenneturvallisuuteen liittyva yleinen vahimmaistason liikennetietopalvelu,
jonka vaadittu maantieteellinen kattavuus on Euroopan laajuinen maanteiden
ydinverkko ja kattava verkko (TEN-T -verkko). Liitteessa on turvatietopalvelulle
annettu seuraavat maaritykset:

e turvallisuuteen liittyvié liikennetietoja ja héirididen hallintapalveluja varten
tarvittava turvallisuuteen liittyvia tapahtumia ja olosuhteita koskeva tarkka
data on saatavilla ja kdytettavissa,
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e turvallisuuteen liittyvien tapahtumien ja olosuhteiden havaitsemiseen tai tun-
nistamiseen tarkoitetut vélineet otetaan kdyttéon tai niitd kdytetddn,;

e vakiomuotoinen luettelo ITS-kdyttadjille ilmaiseksi toimitettavista turvallisuu-
teen liittyvista liikennetapahtumista (“yleiset liikenneviestit”) méadaritetdén ja
sitd kdytetdan,;

e "yleiset liikenneviestit” ovat yhteensopivia tosiaikaista liikennetietoa ja multi-
modaalista matkatietoa tarjoavien ITS-palvelujen kanssa, ja ne integroidaan
kyseisiin palveluihin.

Ylla mainittu maarittely turvallisuuteen liittyvista liikennetapahtumista on esitetty
luvussa 5.3.

Ylla olevat maaritykset ovat véhimmaisvaatimuksia tieliikenteen turvallisuuteen
liittyvalle "yleiselle liikennetiedolle”, joka tarjotaan mahdollisuuksien mukaan il-
maiseksi kaikille kayttajille.

4.4 Muuta

Komissiolla on valta antaa delegoituja asetuksia, jotka muuttavat direktiivin liit-
teen III vaadittujen tietolajien luettelon muuttamiseksi. Muutoksia voi tehda aino-
astaan hyoéty-kustannusanalyysiin perustuen.

Paivitetyssa direktiivissa on lisaksi lukuisia muita muutoksia liittyen mm. C-ITS-
palvelujen kehitykseen. Kaikkia muutoksia ei ole analysoitu tassa yhteydess3,
koska tama selvitys keskittyy RTTI- ja SRTI-tietoihin ja -palveluihin liittyviin muu-
toksiin.
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5 Tietolajien maarittely
5.1 Yleisesittely

Kuvassa 1 on esitetty tietoluokittain RTTI-asetuksen sekda SRTI-asetuksen tietola-
jit. Tiedot on luokiteltu "valttamattémiin” ja "“muihin” tietoluokkiin. Valttamatto-
milla tietolajeilla tarkoitetaan asetuksessa datatyyppejéa, joiden katsotaan olevan
valttamattoémia tosiaikaisia liikennetietoja koskevien palvelujen luotettavuuden
kannalta ja jotka tukevat turvallisia ja tehokkaita ovelta ovelle -matkapalveluja ja
tulevia liikkumispalveluja. Valttamattomien tietolajien tarkeyden vuoksi ne on
asetettava kaytettavaksi muita aiemmin. Samasta syysta ne on sisallytetty myds
paivitettyyn Alyliikennedirektiiviin.

Alyliikenteen direktiivin velvoitteet tietojen digitoinnista ja avaamisesta koskevat
siis vain niita RTTI-tietolajeja, jotka on luokiteltu RTTI-asetuksessa "valttamatto-
miksi" tietolajeiksi. Muita tietolajeja ei siten ole EU-regulaatiossa velvoitettu muu-
tettavan digitaaliseen muotoon. Kuitenkin osittain samojen tietolajien digitointia
on sadnnelty myo6s kansallisessa lainsaadanndssa (kts. luku 5.4).

Kaikkia vuoden 2013 SRTI-asetuksen tietolajeja koskevat myds paivitetyn alylii-
kenteen direktiivin velvoitteet.
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INFRASTRUKTUURIA
KOSKEVAN DATAN
TYYPIT

SAANTOJUA JA
RAJOITUKSIA
KOSKEVAN DATAN
TYYPIT

DELEGOITU
ASETUS

2022/670
"RTTI"

VERKON TILAA
KOSKEVAN DATAN
TYYPIT

VERKON
TOSIAIKAISTA

KAYTTOA KOSKEVAN
DATAN TYYPIT

LIIKENNE-
TURVALLISUUTEEN

DELEGOITU

BAB?SE;;?S LITTYVAT YLEISET
o201 VAHIMMAIS-

LIKENNETIEDOT

Kuva 1. Delegoidun RTTI-asetuksen (2022/670) ja SRTf-asetuksen (886/2013) tietolajit ja

a) tieverkkoyhteydet ja niiden fyysiset
ominaisuudet:

b) tien luokitus;

c) tietulliasemien sijainti;

d) palvelu- ja lepoalueiden sijainti;

e) sédhkoajoneuvojen latauspisteiden
sijainti ja niilden kayttdedellytykset;

f) paineistettua maakaasua, nesteytettya
maakaasua ja nestekaasua myyvien
huoltoasemien sijainti;

g) kaikkien muiden polttoainetyyppien
tankkauspisteiden ja -asemien sijainti;

Wstaus- ja purkausalueiden sijainti.

VALTTAMATTOMAT
a) staattiset ja dynaamiset liikennesaannot
b) likennevirtasuunnitelmat.

VALTTAMATTOMAT
a) tien sulkeminen;

b) kaistan sulkeminen;
c) tietyot;

d) tilapéiset liikenteenhallintatoimenpiteet.

@kenteen mMAaara;

b) likenteen nopeus;

c) jonojen sijainti ja pituus;

d) matka-ajat;

e) odotusaika rajanylityspaikoilla;
f) lastaus- ja purkauspaikkojen

saatavuus;

g) sahkodajoneuvojen latauspisteiden ja -
asemien saatavuus;

h) vaihtoehtoisten polttoainetyyppien
tankkauspisteiden ja -asemien
saatavuus;

%ﬂalalauksen/—tankkauksen hinta /

1

: C)tilapéisesti liukas tie;

i b) eldimia, ihmisia, esteitd, rojua tielld;
' | c)suojaamaton onnettomuuspaikka;

' | d) lyhytaikaiset tietyot;

e) heikentynyt nakyvyys;

f) vadraan suuntaan ajava kuljettaja;
g) hallitsematon tiesulku;
onikkeukselliset séédolosuhteet

niiden suhde pdéivitettyyn &lyliikenteen direktiiviin.
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likennemerkkien sijainti ja yksildiminen

b) muut staattiset ja dynaamiset
liilkennesaannot kuin 2 kohdassa tarkoitetut;
c) tietullin alaisten teiden yksiléiminen

d) vaihtuvat tienkayttdmaksut

MUUT

a) sillan sulkeminen;

b) liikenneonnettomuudet ja -hairiét;

c¢) huonokuntainen tie;

d) tien pintaan ja nakyvyyteen vaikuttavat

saaolosuhteet.
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SRTI-ASETUKSEN
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5.2 RTTI-tietolajien tarkempi maarittely ja tulkinta

Direktiivi tai delegoitu asetus ei sisadlla minkdanlaista tarkempaa maarittelya
useimpien tietolajien sisallosta. Lisaksi monet tietolajit voivat pitaa sisallaan eri-
laisia kayttdtapauksia. Seuraavissa luvuissa 5.2.1-5.2.6 on esitetty tietoluokittain
tietolajit, niiden mahdollinen tarkempi maarittely delegoidussa asetuksessa, NAP-
CORE-projektissa laaditun “Data Dictionaryn” maarittelyt tietolajeille, mahdollisia

tulkintoja tai esimerkkeja tietolajin sisdllosta seka tietolajin mahdollinen vastine
joko Digiroadissa (Digiroad 2022) tai Digitrafficissa. Esimerkit perustuvat DA-
TEX II -tietomallin suositeltujen referenssiprofiilien sisaltéén, NAPCORE-projektiin,
Crow:n laatimaan selontekoon RTTI-asetuksesta (Crow Kennisplatform 2022)
seka suomalaisten ja kansainvalisten asiantuntijoiden ndkemyksiin. Naita esi-
merkkeja ei kuitenkaan tule pitda maadraavina tai rajaavina, vaan ainoastaan esi-
merkinomaisina.

5.2.1 Infrastruktuuria koskevan datan tyypit

Seuraavassa taulukossa 3 on esitetty tietolajien sisalt6a koskevat maarittelyt,
mahdolliset tulkinnat ja esimerkit.

Taulukko 3. Infrastruktuuria koskevan datan tietolajit, niiden mdaéaritelmét ja arvio siséalty-
misesté Digiroadiin nykyisin.

Tietolaji

[tarkenne asetuk-

Sisdltyminen Digi-
roadiin

sessa, jos annettu

a) tieverkkoyhteydet ja
niiden fyysiset ominai-
suudet:

NAPCORE:n madritelma Tulkintoja, esi-
merkkeja

i) geometria

minimitiedot, jotka tarvitaan
tien keskilinjaa noudattavan
geometrian esittamiseen tiever-
kon linkeilld, jotka yhdistavat
kaksi pistetta jatkuvalla yhtey-
della.

keskilinja viiva-ai-
neistona

ii) teiden leveys

minimitiedot, jotka tarvitaan
tieverkon linkkien leveyden
esittdmiseen

ajoradan leveys

iii) kaistojen luku-
maara

minimitiedot, jotka tarvitaan
tieverkon linkkien kaistamaaran
esittamiseen

kaistojen lukumaara
suuntakohtaisesti

iv) pituuskaltevuus

minimitiedot, jotka tarvitaan
tieverkon linkkien kaltevuuden
asteen esittdmiseen (asteina tai
%:na)

Ei toteutettu linkki-
tietona.

Linkin taitepisteiden
z-koordinaatti 16ytyy.

v) liittymat

minimitiedot, jotka tarvitaan
maarittelemaan liittymien si-
jainti ja niiden suhde muihin
elementteihin (i.e. linkkeihin)

sijainti ja numero
I6ytyy vain erita-
soliittymat.
Tasoliittymat ei si-
sdlly aineistoon.

b) tien luokitus

minimitiedot, jotka tarvitaan
erottamaan tieverkon linkit nii-
den ominaisuuksien, toiminnalli-
suuden tai muun seikan perus-
teella

hallinnollinen ja toi-
minnallinen luokka,
tielinkin tyyppi

c) tietulliasemien sijainti

minimitiedot, jotka tarvitaan ja-
kamaan tietulliasemien sijainti-
tiedot (fyysiset ja virtuaaliset)

ei kaytdssa Suo-
messa

d) palvelu- ja lepoaluei-
den sijainti

minimitiedot, jotka tarvitaan
tunnistamaan sijainnit a) alu-
eille, joilla pysakdinti on sallittu

palvelun sijainti ja
tyyppi (sis. lepoalu-
eet),
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ja b) paikoille (tyypillisesti
moottoriteilld), joilla kuljettajat
voivat pysahtya, levatd ja kayt-
tda palveluja.

pysakadintitalojen tie-
toja, ei kaupallisia
palveluja.

e) sahkbdajoneuvojen la-
tauspisteiden sijainti ja
niiden kayttdedellytykset

minimitiedot, jotka tarvitaan
valittdmaan sijaintitiedot lataus-
infrastruktuurille, joka on tar-
koitettu sahkéautojen latauk-
seen, sisaltden tarkan sijainti-
tiedon seka palvelun kayttéeh-
dot.

ei

[tietoja tarjolla Suo-
men sahkdautoilijat
ry:n koontikannassa]

f) paineistettua maakaa- | minimitiedot, jotka tarvitaan - ei
sua, nesteytettya maa- valittdmaan tieto ko. polttoai-

kaasua ja nestekaasua neita myyvien tankkausasemien

myyvien huoltoasemien sijainnista

sijainti

g) kaikkien muiden polt- | Ei kasitelty sisaltaa myos ei

toainetyyppien tankkaus-
pisteiden ja -asemien si-
jainti

bensiinin ja diese-
lin tankkausase-
mat

h) lastaus- ja purkaus-
alueiden sijainti

minimitiedot, jotka tarvitaan
identifioimaan sijainti tieverkolla
sijaitseville pisteille, jotka on
varattu lastaukseen ja purkuun.

naita voivat olla
tie- ja katuver-
kolla sijaitsevat
tavarankuljetuk-
sille varatut pysa-
kointitilat, kuten
puutavaran las-
tausalueet.
Asetus ei kasityk-
sen mukaan ulotu
tie- tai katualueen
ulkopuolisiin lo-
gistiikkakeskuk-
siin tai vastaaviin.

Laiva- ja lastauster-
minaalit, rautatie-
asemien purkualueet
16ytyy.

Tieverkon linkkien luokitteluista on syyta huomioida, ettd Euroopassa ei tois-
taiseksi ole kaytdssa yhtenaista standardoitua tapaa tieverkon luokittelulle (Nap-

core 2024).

Staattisten tietojen siirtoon kunnan rekistereista kansalliseen yhteyspisteeseen
Digiroadiin, Vaylavirasto suosittelee Infra-O -tietomallin ja -rajapinnan kayttéa.

Infra-O on Kuntasaation ja KEHTO-kaupunkien rahoituksella kehitetty, kansainva-
liseen xml/gml-standardiin perustuva avoin formaatti kaupunkien infraomaisuus-
tietojen siirtoon (www.infra-o.fi). Tietomalli sisdltda sekd geometriatietoja, luoki-
tustietoa etta kadun varusteita (kuten liikennemerkit, ajoratamerkinnat) koskevaa
tietoa. Tietomallin kehitysprojektissa kaupungeista olivat mukana kaupungit Es-
poo, Helsinki, Joensuu, Jyvaskyla, Kuopio, Lahti, Oulu, Pori, Tampere, Turku ja
Vantaa. Madrittelytydhon ja sen kommentointiin ovat osallistuneet lisaksi keskei-
set jarjestelmatoimittajat: Esri Finland Oy, Keypro Oy, Sitowise Oy, Trimble Solu-
tions Oy ja Viasys VDC Oy. (Infra-O 2024.)

Infra-O -hankkeessa on laadittu rajapintamaarittely, joka mahdollistaa kunnan
infraomaisuustietojen julkaisun WFS-tietopalvelurajapinnassa standardoidulla ta-
valla. Vayldvirasto on toteuttanut ratkaisun, jolla Digiroad lukee kerran viikossa
Infra-0O rajapintaa, tunnistaa muuttuneet tiedot ja paivittda muuttuneen datan Di-
giroadiin. Talla hetkelld kaikkia regulaation edellyttémia staattisia tietoja ei viela
lueta Infra-0O rajapinnasta, mutta Vaylavirastolla on valmius laajentaa toteutusta
sitd mukaa, kun uusia tietolajeja tulee tarjolle rajapintaan. Myds rajapinnassa on
vield kehitystyota tehtdvana. (Infra-0 2024.)
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Vélttamattomat sdantoja ja rajoituksia koskevan datan tyypit

Seuraavassa taulukossa 4 on esitetty tietolajien sisalt6a koskevat maarittelyt,

mahdolliset tulkinnat ja esimerkit.

Taulukko 4. Vélttdméattémien sdéntéja ja rajoituksia koskevan datan tietolajit, niiden méaa-
ritelmé&t ja arvio sisdltymisestd Digiroadiin nykyisin.

Tietolaji

[tarkenne asetuk-
sessa, jos an-
nettu]

a) staattiset ja dy-
naamiset liikenne-
saannot, soveltu-
vin osin

NAPCORE:n maari-
telma

Tulkintoja, esimerk-
GIE]

Sisdltyminen Digiroa-
diin

i) tunneleiden
kayttoérajoitukset

ii) siltojen kayt-
térajoitukset

iii) pysyvat kayt-
térajoitukset

Ei kasitelty

ajoneuvon mitat tai esim.
vaarallisten aineiden kul-
jetukset

Suurin sallittu...rajoituk-
set linkkien tietona
VAK-rajoitukset

ajoneuvon mitat ja mas-
sat

Suurin sallittu...rajoituk-
set linkkien tietona

voi koskea ajoneuvoluok-
kia (kuten rekat, polku-
pyoérat jne.)

Suurin sallittu...rajoituk-
set linkkien tietona
VAK-rajoitukset

iv) nopeusrajoi-
tukset

minimitiedot, jotka tarvi-
taan osoittamaan nopeus-
rajoitus tieverkon linkilla
seka siihen liittyvat ehdot
(esim. kellonaika, ajon.
tyyppi, saaolosuhde)

sisdltaa myos vaihtuvat
nopeusrajoitukset

nopeusrajoitus/talvino-
peusrajoitus linkkitie-
tona

Ei vaihtuvia nopeusra-
joituksia tyyppitietona.
(vaihtuvien nopeusrajoi-
tusten ajantasainen tila-
tieto on saatavilla Digit-
rafficista)

v) rahdinkulje-
tusmadaraykset

minimitiedot, jotka tarvi-
taan valittémaan saadok-
set rahdinkuljetuksille,
kuten tietyn tiejakson tai
alueen kaytto, lastaus-
/purkulupa, aikaan perus-
tuvat rajoitteet

voi sisaltda rajoituksia
sallittuihin ajoneuvotyyp-
peihin

ajoneuvokohtainen ra-
joitus linkkitietona
(28 ajoneuvoluokkaa)

vi) ohituskielto
raskaille ajoneu-

tieto, joka osoittaa ras-
kaita ajoneuvoja koske-

seka staattiset etta dy-
naamiset

ei linkkitietona, mutta
I6ytyy liikennemerkki-

kielto- tai velvoi-
tevybhykkeiden
rajat, saannel-
lyille liikenne-
vybhykkeille
paasyn senhetki-
nen tilanne ja
nykyiset ehdot

ristdvyohykkeet, ilman-
laadun poikkeustilantei-
siin liittyvat rajoitukset

voille van ohituskiellon tiejak- tietona

solla
vii) painoa/pi- Ei kasitelty - Suurin sallittu...rajoituk-
tuutta/leveytta/ set linkkien tietona
korkeutta koske-
vat rajoitukset
viii) yksisuuntai- | Ei kasitelty - ajosuunta sisaltyy Digi-
set kadut roadiin
iX) rajoitus-, Ei kasitelty voi sisaltdaa esim. ympa- Ei laajassa kaytossa

Suomessa.

X) vaihtuvasuun-
taisten kaistojen
ajosuunta

tiedot, jotka osoittavat
aktiivisena olevan ajo-
suunnan tiejaksolla

Kaytéssa Suomessa
vain tunneleiden mah-
dollisena tilapaisena jar-
jestelyna
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b) liikennevirta-
suunnitelmat
(eng. Traffic Cir-
culation Plans”).
pysyvia liikenteen-
hallintatoimenpi-
teita, jotka liiken-
teenhallinnasta vas-
taavat ovat suunni-
telleet liikennevirto-
jen hallintaan ja oh-
jaamiseen pysyvien
ja toistuvien liiken-
nehairididen vuoksi

minimitiedot, jotka tarvi-
taan valittamaan ja ku-
vaamaan suunnitelmat,
joilla viranomainen ohjaa
lilkennevirtoja vaikuttaak-
seen tunnettuihin ja tois-
tuviin liikennetilanteisiin
sekd huomioimaan vuo-
denaikavaihtelut ja olevat
rajoitteet (esim. koulualu-
eet)

laaja konsepti, joka voi
sisaltaa verkollisia oh-
jaussuunnitelmia, koulu-
matkareittien turvalli-
suutta lisdavia suunnitel-
mia tai tieverkon toimin-
nalliseen luokitukseen pe-
rustuvia suunnitelmia.

Ei laajassa kaytossa
Suomessa.

Varareittisuunnitelmat
voidaan lukea tahan tie-
tolajiin kuuluviksi.

Lilkennesdantéjen tuottamista digitaaliseen muotoon ja valittdmista ajoneuvoille
on kehitetty ISO/TC 204/WG19 ryhman fasilitoiman METR-tydssa laaditun toimin-
nallisen konseptin pohjalle. Standardointityd on edelleen kdaynnissa, eika kaikkia
vaadittuja formaatteja ole maaritelty. Standardisoinnin etenemista on syyta tar-
koin seurata ja tulee valmistautua rakentamaan tarvittavat kansalliset elementit,
toimijat ja vastuualueet liikennesaantdjen luotettavaa digitalisointia varten.

Siltojen, tunneleiden ja muiden taitorakenteiden kayttérajoituksia ylldpidetaan
Vaylaviraston tarjoamassa Taitorakennerekisterissa. Myds osa kunnista yllapitaa
tietojaan tassa rekisterissa. Taitorakennerekisterin julkiset rajoitustiedot on jul-
kaistu Vaylaviraston Suomen Vaylat -palvelussa, jonka WFS-rajapinnasta tiedot
mm. siltojen painorajoituksista luetaan Digiroadiin. Tiedot paivitetdan Digiroadiin
muutaman kerran vuodessa. Uudet, muuttuneet tai poistuneet kohteet voidaan
tunnistaa vertaamalla aineistoja Digiroadissa, koska Suomen Vaylat -palvelussa ei
ole erillisid muutostietoja.

Tietoa rajoituksista on saatavilla myos liikennemerkkidatasta. Digiroadiin on ra-
kennettu toiminnallisuus pistemaisen liikkennemerkkitiedon muuttamisesta viiva-
maiseksi sadntotiedoksi. Talla hetkella kyseinen toiminnallisuus on saatavilla no-
peusrajoituksille, ajoneuvokohtaisille rajoituksille, VAK-rajoituksille, tietdille seka
pysakointikiellolle. Toiminnallisuutta on mahdollisuus tulevaisuudessa laajentaa
muihinkin liikennemerkeilla osoitettuihin tietolajeihin, joista on vaadittu myos
linkkitasoinen esitys. Toiminnallisuus kattaa my6s kuntien katuverkon rajoitukset.

Erikoiskuljetusten reitteja ei ole esitetty Digiroadissa. Koska erikoiskuljetukset
ovat Suomessa luvanvaraisia kuljetuksia, niiden reittitiedoilla ei voida katsoa ole-
van merkitysta yleisille navigointipalveluille.

“Liikennevirtasuunnitelmat” (eng. "Traffic circulation plans”) ovat RTTI-regulaati-
oon kuuluva, toistaiseksi vahan kaytetty tietolaji. Se on eraanlainen “digitaalisen
liilkenteen hallinnan” keino, jonka ajatuksena on, etta digitaalinen opastus ottaa
huomioon verkon hierarkian ja erilaiset rajoitteet, kuten liikenneturvallisuuden
kannalta herkat alueet (esim. koulumatkareitit). Taman tietolajin kaytdssa voi-
daan arvioida olevan merkittavaa potentiaalia vaikuttaa liikennevirtojen verkolli-
seen ohjaukseen navigointipalvelujen kautta. Liikennevirtasuunnitelmien toteutus
edellyttaa yhteistyota koko arvoketjussa, ja kaupallistenkin toimijoiden tulee hy-
vaksya ja toteuttaa konsepti omiin palveluihinsa. Asetus velvoittaa palveluntarjo-
ajia ottamaan huomioon tienpitajien liikennevirtasuunnitelmat palveluissa loppu-
kayttdjille. Palveluntarjoajat ovat tunnistaneet omat velvoitteensa, mutta
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edellyttavat etta konseptin toteutukset harmonisoidaan tietomallitasolla integraa-
tioiden helpottamiseksi.

NAPCORE-projekti on ottanut tehtavakseen ‘liikennevirtasuunnitelmien’ seka ‘tila-

paisten liikenteenhallintatoimenpiteiden’ (kts. seuraava luku) selkiyttédmisen ja
harmonisoinnin. NAPCORE:n Data Dictionaryssa (NAPCORE 2023) todetaan, etta
lilkennevirtasuunnitelmat sisaltdvat strategioita ja toimenpiteita osoittamaan esi-
merkiksi tiejaksoja, joita tiettyjen kayttajaryhmien (kuten raskas liikenne) tulisi
valttda, jotta lilkenteen sujuvuus paranisi ja jotta alueelliset tavoitteet paastdjen
vahentamiselle tai turvallisuuden parantamiselle voitaisiin saavuttaa. Ndissa kei-
noissa on kysymys pitkdkestoisesta ohjauspolitiikasta, ja siten ne ovat
osa staattisia tietoja. Tienpitajat voivat kuitenkin paivittaa keinojen sisaltéa

maaravalein.

5.2.3

Muut sddntoja ja rajoituksia koskevat tiedot

Seuraavassa taulukossa 5 on esitetty tietolajien sisalt6a koskevat maarittelyt,
mahdolliset tulkinnat ja esimerkit.

Taulukko 5. Muiden sé&éntdéja ja rajoituksia koskevan datan tietolajit, niiden maéritelmét ja
arvio siséltymisesta Digiroadiin nyKyisin.

Tietolaji

[selite asetuksessa, jos

NAPCORE:n maari-
telma

Tulkintoja, esimerk-
GIE]

Sisdltyminen Di-
giroadiin

sellainen annettu]

a) lilkennesaantoéja ja vaaroja
osoittavien liikennemerkkien
sijainti ja yksiléiminen

i) tunneleiden kayttdérajoi-
tukset

ii) siltojen kayttorajoituk-
set

iii) pysyvat kayttérajoituk-
set

iv) muut liikkennesaantodja
osoittavat lilkkennemerkit

minimitiedot, jotka
tarvitaan varoitus-
merkkien sijainnin,
tyypin ja vaikutus-
suunnan esittami-
seen

lakiperustaiset tai fyysiset
rajoitukset/rajoitteet

lakiperustaiset tai fyysiset
rajoitukset/rajoitteet

lakiperustaiset tai fyysiset
rajoitukset/rajoitteet

muut liikennesaannot,
jotka ovat voimassa maa-
ritellyilla tiejaksoilla

kaikkien liikenne-
merkkien sijainti-
ja ominaisuustiedot

b) soveltuvin osin muut staat-
tiset ja dynaamiset liikenne-
saannot kuin 2 kohdassa tar-
koitetut

Ei kasitelty

kaikkien voimassa olevien
liikkennesaantdjen digitaa-
linen kuvaus

METR-tyd tuottaa tdhan
tarkempia maarittelyja.

c) tietullin alaisten teiden yk-
sildiminen, sovellettavat kiin-
teat kayttajamaksut ja kay-
tettavissa olevat maksumene-
telmat

minimitiedot, jotka
osoittavat tiemaksun
alaiset tiejaksot,
maksujen suuruuden
ja sallitut maksuta-
vat

Tietulliteiden sijainti ja
tiedot kayttéehdoista ja
maksutavoista

Ei kdytdssa Suo-
messa

d) vaihtuvat tienkayttémaksut
ja kaytettavissa olevat mak-
sumenetelmat, mukaan lukien
vahittaismyyntikanavat ja to-
teuttamismenetelmat.

dynaamiset tiedot,
jotka osoittavat vaih-
tuvan maksun suu-
ruuden seka sallitut
maksutavat

Tienkayttdmaksujen alai-
set tiet ja niiden ominai-
suudet

Ei kaytdssa Suo-
messa

Nykyisin Digitrafficiin sisaltyvat tietolajit on esitetty tarkemmin taalla https.//www.di-
gitraffic.fi/en/road-traffic/
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5.2.4 Valttamattomit verkon tilaa koskevan datan tyypit

Tietoluokka on maaritelty delegoidussa asetuksessa tarkoittamaan dataa, joka ku-
vaa matkustamista mahdollisesti estévié tai hidastavia tilapéaisia tilanteita tai joka

voi varoittaa loppukayttdjda vaarallisista tilanteista (taulukko 6).

Taulukko 6. Vélttdméattéman verkon tilaa koskevan datan tietolajit, niiden maaritelmét ja
arvio siséltymisesta Digitrafficiin nykyisin.

Tietolaji

[tarkenne asetuk-
sessa, jos annettu]

NAPCORE:n maari-
telma

Tulkintoja, esimerkkeja

Sisdltyminen Di-
gitrafficiin

a) tien sulkeminen

dynaaminen tieto, joka
osoittaa tien sulkemi-
sen liikenteelta milla
tahansa linkkityypilla

kaytetddn seka avo-osuuk-
silla etta tunneleissa

kylla, sisaltyy liiken-
netiedote-feediin

b) kaistan sulkeminen

dynaaminen tieto, joka
osoittaa tien kaistan
sulkemisen liikenteelta
milla tahansa linkki-

tyypilla

kaytetdaan seka avo-osuuk-
silla etta tunneleissa

kylla, sisaltyy liiken-
netiedote-feediin

c) tietyot

dynaaminen tieto, joka
osoittaa tiejaksolla
esiintyvan tietyon; sis.
voimassaoloaika (jos
saatavilla), tietyon
tyyppi

DATEX II suositusprofiili si-
saltaa useita erilaisia tien-
rakennuksen ja -hoidon
toimenpiteita kuten paal-
lystystyd, korjaustyd, tie-
merkintatyd, lumenauraus
jne.

kylla, tietydilmoituk-
sen kautta tulevat
tietyot sisaltyvat tie-
tyo6t -feediin.

Kaikki hoitotoimenpi-
teet eivat sisédlly ny-
kyisin ko. feediin.

d) tilapaiset lilkenteen-
hallintatoimenpiteet

tilapaisia toimenpiteita,
joilla on tarkoitus rat-

kaista tietty liikennehai-
rio ja joilla on tarkoitus

esimerkiksi ohjata liiken-

nevirtoja

dynaaminen tieto, joka
osoittaa tiejaksolla
kaytdssa olevan liiken-
teenhallintatoimenpi-
teen, joka voi muuttua
dynaamisesti eri teki-
jOista johtuen (tietyd,
saa ja keli, tapahtu-
mat)

Laaja joukko erilaisia hal-
lintatoimenpiteita, jotka
voivat olla tieoperaattorin
verkollisia ohjaustoimenpi-
teitd, kuten varareitin kayt-
téonotto. Myos nastaren-
gaskielto voidaan osoittaa
talla keinolla.

Vaihtuvan nopeusrajoituk-
sen kaytté ei sisally tdhan
kategoriaan.

ei sisally toistaiseksi.

NAPCORE-projektin Data Dictionaryssa on avattu tarkemmin tilapdisten liiken-
teenhallintatoimenpiteiden kayttdaluetta ja sisaltéa (NAPCORE 2023). Nama toi-
menpiteet on tarkoitettu tarjoamaan liikenteen hallinnan ratkaisuja tiettyihin,
mahdollisesti ennalta maaritettyihin skenaarioihin, kuten pahaan ruuhkautumi-
seen tai merkittavan yhteyden sulkemiseen liikenteelta poikkeavan sadaolosuhteen
tai vakavan onnettomuuden sattuessa. NAPCORE maarittelee tilapaisten liiken-
teenhallintatoimenpiteiden kayttdalueeksi

o merkittavat liikenneonnettomuudet

o liikenneruuhkat

e poikkeavat saaolosuhteet

e luonnonkatastrofit tai tekniikkaan liittyvat poikkeustilanteet

o erikoistapahtumat kuten yleisétapahtumat, jotka aiheuttavat liikenteeseen ky-
syntdpiikin tai merkittavia kapasiteettirajoituksia.

Liikenteenhallintatoimenpiteitd voidaan kayttaa seka proaktiivisesti etta reaktiivi-
sesti tilanteen luonteesta riippuen. NAPCORE on myds maaritellyt naille keinoille
keskeisia sisdltokomponentteja, joihin sisaltyy esimerkiksi paikkatiedot suljetuista
reiteista, tiedot kiertoteista seka tiedot muista liikkenteen hallinnan keinoista,
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kuten nopeusrajoituksesta. Tilapaisen liikenteenhallintatoimenpiteen luonteen mu-
kaisesti keino “deaktivoidaan”, kun sen aiheuttanut tilanne paattyy.

Erottavana tekijana tilapaisten liikenteenhallintatoimenpiteiden ja liikennevirta-
suunnitelmien valilld voidaan pitaa sita, etta ensimmaiset otetaan kayttédén vain
tilapdisesti tietyn tilanteen keston ajaksi, kun jalkimmaiset ovat pysyvia tai saan-
néllisesti toistuvia.

Itavallassa Asfinag on kayttanyt tilapaisena liikkenteenhallintatoimenpiteena ras-
kaalle liikenteelle kohdistettua kieltoa poistua moottoritieltd rinnakkaiselle alem-
piasteiselle tielle tilanteessa, jossa moottoritie on ruuhkautunut. Suomessa ei tiet-
tavasti ole toteutettu sellaisia tilapdisia liikenteen hallintatoimenpiteitd, jotka
edellyttaisivat tiedottamista, vaikka erilaisia toimenpiteita onkin kaytéssa mm. sa-
tamien ja urheiluhallien liikenteen ohjauksessa. Mahdollinen sovelluskohde Suo-
messa on paatieverkon kayttédnotetuista varareiteista tiedottaminen paatien on-
nettomuudesta johtuvassa sulkutilanteessa tai tietunnelien suunnitellut sulkutilan-

teet tunnelin onnettomuus- tai huoltotilanteissa.

5.2.5

Muut verkon tilaa koskevan datan tyypit

Tietoluokka on maaritelty delegoidussa asetuksessa tarkoittamaan “dataa, joka
kuvaa matkustamista mahdollisesti estavia tai hidastavia tilapaisia tilanteita tai
joka voi varoittaa loppukayttajaa vaarallisista tilanteista” (taulukko 7).

Taulukko 7. Muun verkon tilaa koskevan datan tietolajit, niiden mdaéaritelmét ja arvio sisél-
tymisesta Digitrafficiin nykyisin.

Tietolaji
[tarkenne asetuk-
sessa, jos an-

NAPCORE:n maari-
telma

Tulkintoja, esimerkkeja

Sisdltyminen Di-
gitrafficiin

nettu]

a) sillan sulkeminen

dynaaminen tieto, joka

osoittaa tien sulkemisen
liikenteelta sillalla

sillan valiaikainen sulkeminen

liikenteelta (esim. avattavat sil-
lat, muut hairiot)

kylla, sisaltyy lii-

kennetiedote-fee-
diin

b) liikkenneonnetto-
muudet ja hairiot

dynaaminen tieto, joka
osoittaa tiejaksolla
esiintyvan onnettomuu-
den tai hairidon

tiedot lilkenneonnettomuuk-
sista, rikkoutuneista ajoneu-
voista ja muista hairidista.

kylla, sisaltyy lii-
kennetiedote-
feediin

¢) huonokuntoinen
tie

dynaaminen tieto, joka
osoittaa tiejaksolla
esiintyvan huonon olo-
suhteen, sis. tieto olo-
suhteen tyypista ja
esiintymisen ajankoh-
dasta

DATEX II suositusprofiili sisaltaa
erilaisia saasta johtuvia tilan-
teita (esim. jaa, lumi) seka
muita tilanteita (esim. heikko
padllysteen kunto, puutteelliset
tiemerkinnat).

Voidaan soveltaa Suomessa
esim. kevaalla routavaurion ta-
kia rikkoutuneisiin paallysteisiin.

Kelirikon takia an-
netut tilapaiset pai-
norajoitukset sisal-
tyvat liikennetie-
dote-feediin

d) tien pintaan ja
nakyvyyteen vaikut-
tavat saaolosuhteet

dynaaminen tieto, joka
osoittaa vallitsevat saa-
olosuhteet, jotka vaikut-
tavat tien pintaan ja na-
kyvyyteen ja jotka voi-
vat aiheuttaa tienkayt-
tajille onnettomuusris-
kin

Tulkinta: Saa- ja keliolosuhteet,
jotka voivat vaikuttaa matka-ai-
kaan, mukavuuteen ja turvalli-
suuteen, mutta jotka eivat kui-
tenkaan aiheuta merkittavaa ja
valiténta onnettomuusriskin ko-
hoamista. Tallaisista tilanteista
tiedotetaan SRTI-kategorian
puitteissa.

Ei sisally DATEXII -
muotoisina tapah-
tumatietoina

Tiesdaasemien tie-
dot, kelikameraku-
vat sekd keliennus-
teet jaetaan Digit-

rafficista.

Huomionarvoista on, etta liikenteen turvatietojen (SRTI) kategoriaan sisdltyvia
tietolajeja ovat esim. suojaamaton onnettomuuspaikka, heikentynyt nakyvyys,
tilapaisesti liukas tie ja poikkeukselliset saaolosuhteet. EU-regulaatiossa ei ole
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tarkkaan maaritelty, milloin tietty tilanne tulee informoida RTTI- ja milloin SRTI-
tilanteena.

Mahdollisena tietolahteend ‘huonokuntoinen tie’ -tietolajin tuotantoon on tdssa
tydssa tunnistettu tienkayttdjien ilmoitusten (esim. Tienkayttajan linjaan tai
Fintrafficin mobiilipalveluun) perusteella alueurakoitsijalle annetut toimenpide-
pyynnot liittyen tien huonoon kuntoon.

Tien pintaan ja nakyvyyteen vaikuttavien saaolosuhteiden mahdollisena tietolah-
teend tunnistettiin tassa selvityksessa vaihtuvien ohjausjaksojen suosituslas-
kenta, joka tuottaa nykyisin varoituksia vaihtuville varoitusmerkeille ja tekstimuo-
toisille vaihtuville opasteille.

5.2.6 Verkon tosiaikaista kdyttoa koskevan datan tyypit

Delegoidun asetuksen mukaan tietoluokka tarkoittaa “dataa, joka kuvaa tieverkon
nykyista kayttda ja tieverkossa olevia kayttévaihtoehtoja”. Tietoluokan osalta voi-
daan tehda sellainen tulkinta, etta tietolajit rajoittuvat dataan, joka kuvaa verkon
ajantasaista kayttoa (taulukko 8).
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Taulukko 8. Verkon tosiaikaista kdyttéd koskevan datan tietolajit, niiden méadéritelmét ja ar-
vio siséltymisesta Digitrafficiin nykyisin.

Tietolaji

[tarkenne asetuk-

NAPCORE:n madritelma

Tulkintoja, esimerk-
keja

Sisdltyminen Di-
gitrafficiin

sessa, jos annettu
a) lilkenteen maara

dynaaminen tieto, joka
osoittaa liikennemaaran,
yleensa eroteltuna kevyi-
siin ja raskaisiin ajoneuvoi-
hin, tietyssa tieverkon pis-
teessa suunnittain tietylla
ajanjaksolla

Ajantasainen liikenne-

maardatieto, joka voi pe-
rustua eri mittausmene-
telmiin kuten silmukoihin
(LAM)

kylla, LAM-tiedot

b) liikenteen nopeus

dynaaminen tieto, joka
osoittaa lilkkenteen nopeu-
den tietyssa tieverkon pis-
teessa suunnittain tietylla
ajanjaksolla

Ajantasainen nopeustieto,
joka voi perustua eri mit-
tausmenetelmiin kuten
silmukoihin (LAM)

kylla, LAM-tiedot

C) jonojen sijainti ja dynaaminen tieto, joka - ei
pituus osoittaa jonoutuneen lii-

kenteen alkupisteen ja jo-

non pituuden
d) matka-ajat dynaaminen tieto, joka - ei

osoittaa ajan, jonka ajo-
neuvo tarvitsee kulkemaan
tietyn tiejakson vallitse-
vissa olosuhteissa

e) odotusaika rajan-
ylityspaikoilla

keskimadrainen aika, jonka
ajoneuvo tarvitsee raja-
aseman lapdisemiseen

tietoa sovelletaan vain
EU:n ulkorajoilla sijaitse-
villa raja-asemilla.

ei, raja-asemien da-
taa ei jaeta talla het-

kelld

f) lastaus- ja purkaus- | dynaaminen tieto, joka ajantasainen tieto las- ei
paikkojen saatavuus osoittaa tieverkolla sijaitse- | taus- ja purkupaikkojen

vien dedikoitujen lastaus- varaustilanteesta

ja purkupaikkojen saata-

vuuden
g) sahkbdajoneuvojen dynaaminen tieto, joka kaytdssa olevat latauspis- | ei
latauspisteiden ja - osoittaa latauspisteiden ti- | teet ja niiden varausti-
asemien saatavuus lan (kaytdssa/ei kaytéssd) | lanne

ja saatavuuden
h) vaihtoehtoisten Ei kasitelty - ei
polttoainetyyppien
tankkauspisteiden ja
asemien saatavuus
i) kertalatauksen/- Ei kasitelty - ei

tankkauksen hinta

Huomionarvoista on se, etta velvoite antaa kansallisen yhteyspisteen kautta saa-
taville verkon tosiaikaista kayttéa koskevaa tietoa ulottuu myds kaupallisiin toimi-
joihin, joista monilla on olemassa ajantasaista tietoa matka-ajoista ja esimerkiksi
jononpituuksista. Talldin tietojen luovutukseen voidaan kuitenkin soveltaa kaupal-
lisia ehtoja.
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5.3 SRTI-tietolajien maarittely

Liikenneturvallisuuteen liittyvia yleisia vahimmaisliikennetietoja koskeva delegoitu
asetus ("SRTI-asetus” 886/2013) on tullut voimaan lokakuussa 2013. Asetuk-
sessa on annettu yksiselitteiset selostukset kahdeksalle asetuksessa maaritetylle
tietolajille (taulukko 9). Selostukset auttavat jossain maarin tulkitsemaan, mitka
tekijat maaraavat sen, kuuluuko tietty lilkennetilanne SRTI-tiedottamisen vai
RTTI-tiedottamisen piiriin. Asiaa on kasitelty myds TISA:n, Data for Road Safety -
ekosysteemin, DATEX II-yhteis6n seka C2C Communication Consortiumin yhteis-
tydssa, jossa on paadytty rajaamaan turvatietojen tuottamisen ja valittdmisen
koskemaan vain tiettyd osajoukkoa mahdollisia tapahtumia. Tama voikin olla pa-
ras lahtokohta maarittelemdan suomalaiset kdytannot siihen, mista tilanteista
tuotetaan SRTI-tiedote ja mistd vastaavasti RTTI-tiedote. Kyseinen tapahtuma-
tyyppien rajaus on esitetty seuraavassa taulukossa. Asialla on merkitysta sikali,
ettd SRTI-dataan tulee sisdllyttaa tieto, ettd kyseessa on liikenneturvallisuutta
heikentéva tilanne. Alyliikennedirektiivissé todetaan, kukin jdsenmaa voi itsenai-
sesti maaritelld paikallisia olosuhteita palvelevat yksityiskohtaiset raja-arvot.

Alyliikennedirektiivin paivitys ei tuonut muutoksia turvatietojen sisallén méaaritte-
lyyn, mutta tuo velvoitteen madraaikaan mennessa digitoida ja jakaa ko. liikenne-
tilanteita koskeva data, mikali taustalla oleva tieto on olemassa.

Fintraffic Tie tuottaa osaa asetuksen mukaisista turvatiedoista jo nykyisin, mutta

ko. tilanteista tiedotetaan osana yleista liikennetiedote-feedia siten, etta tilanteita
ei ole DATEX II-suositusprofiilin mukaisesti luokiteltu turvallisuuteen liittyviksi ti-

lanteiksi.

Lyhytaikaisten tietdiden osalta Vaylavirasto vastaanottaa urakoitsijoilta reaaliai-
kaista sijainti- ja toimenpidetietoa Harja-jarjestelmaan. Myds Digitraffic vastaan-
ottaa tiedot ja niita julkaistaan avoimena datana Digitrafficissa. Tiedostomuotona
on JSON, joka ei ole SRTI-asetuksen mukainen tietomalli.
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Taulukko 9. SRTI-asetuksen mukaiset tietolajit, niiden tarkempi mééaritelmda, sovittu tapah-
tumatyyppien rajaus seka arvio siséltymisestéa Digitrafficiin nykyisin.

Tietolaji

Maadritelman tarkenne ase-
tuksessa

Tapahtumatyyppien rajaus

Sisdltyminen
Digitrafficiin

tilapaisesti liu-
kas tie

Ennakoimattomat tienpinnan
olosuhteet, joiden vuoksi tien-
pinta on tietyn ajan liukas ja
ajoneuvon renkaiden pito on
heikentynyt

tulva, vesiliirron vaara, pintave-
den vaara, liukas tie, mutaa
tielld, soraa/kivia tiella, 6l-
jya/bensiinia tielld, jaa, musta
jaa, kinostuva lumi, jaiset urat

ei tuoteta nykyi-
sin

elaimia, ihmisia,
esteitd, rojua
tiella

Tilanne, jossa tiella on elai-
mid, rojua, esteita tai ihmisia
paikassa, jossa niita ei olet-
taisi olevan, niin etta niihin
térmaamisen estamiseksi saa-
tetaan tarvita hataohjauslii-
ketta

esine tielld, este tielld, pudon-
nut lasti, kaatunut puu, lumi-
vy6ry, maavyory, eldimid, ihmi-
sia, lapsia tiella, pyorailijoita
tielld, eldimia tielld, eldainlauma
tielld, esineita heittavia ihmisia,
hajonnut ajoneuvo, ajoneuvo-

Osana Liikenne-
tiedote-feedia (ei
yksildityna turva-
tiedoksi)

ole eristaneet

lisena raskas ajoneuvo

palo
suojaamaton Alue, jolla on tapahtunut on- onnettomuus Osana Liikenne-
onnettomuus- nettomuus ja jota toimivaltai- | onnettomuus, jossa osallisena tiedote-feedia (ei
paikka set viranomaiset eivat viela bussi, onnettomuus, jossa osal- | yksildityna turva-

tiedoksi)

lyhytaikaiset
tietyot

Tilapadiset tietyét, joita teh-
daan tiella tai tien vierella ja
jotka on merkitty ainoastaan
vahimmaisopasteilla, koska
tyot ovat luonteeltaan lyhytai-
kaisia

raivaustyod, yllapitotyd, hitaasti
lilkkuva ajoneuvo, tiemerkinta-
tyo, pelastustyd, lumiaura kay-
tossa

Tuotetaan seka
suoritetut tienhoi-
don tehtavat etta
ajoneuvon viimei-
sin sijainti seka
tehtava. Joitakin
tietyodtyyppeja jaa
téaman feedin ul-
kopuolelle nykyi-
sin.

heikentynyt na-
kyvyys

Ndkyvyys, johon vaikuttaa
mika tahansa kuljettajan na-
kdmahdollisuuksia heikentava
syy ja joka saattaa vaikuttaa
ajoturvallisuuteen

heikentynyt nakyvyys, savu-
vaara, tihea sumu, ajoittainen
sumu, tuiskuava lumi, merkit-
tava tulipalo, sumu

ei tuoteta nykyi-
sin

vaaraan suun-
taan ajava kul-
jettaja

Ajoneuvo, joka kulkee jaetun
ajoradan vaaralla puolella tu-
levaa liikennetta vastaan

ajoneuvo vaaralla ajoradalla

Osana Liikenne-
tiedote-feedia (ei
yksildityna turva-
tiedoksi)

hallitsematon
tiesulku

Mika tahansa tien osittain tai
kokonaan sulkeva este, jota ei
ole asianmukaisesti eristetty
ja merkitty

tie suljettu, silta suljettu, tun-
neli suljettu, ramppi suljettu,
yhdystie suljettu, sisdantuloyh-
teys suljettu

Osana Liikenne-
tiedote-feedia (ei
yksiléityna turva-
tiedoksi)

poikkeukselliset
sadolosuhteet

Epatavalliset, ankarat tai vuo-
denajalle epatyypilliset saaolo-
suhteet, joilla voi olla vaiku-
tusta ajoturvallisuuteen

raskas lumisade, raskas vesi-
sade, myrskytuuli, kova tuuli,
sivutuuli, kova tuuli joka vaikut-
taa korkeisiin ajoneuvoihin, rae-
sade, ukkosmyrsky

ei tuoteta nykyi-
sin

5.4
5.4.1

Laki tie- ja katuverkon tietojarjestelmasta

Saanneltyjen tietolajien suhde kansalliseen lainsaadantoon

Vuonna 2004 kayttdéon otettu Digiroad-jarjestelma perustuu lakiin tie- ja katuver-
kon tietojdrjestelmasta (991/2003) seka valtioneuvoston asetukseen tie- ja katu-
verkon tietojarjestelmaan tallennettavista ominaisuustiedosta (997/2003).

Lain tarkoituksena on jarjestaa yleisia ja yksityisia teité seka katuja koskevat tie-
dot kasittava valtakunnallinen tietojarjestelma ja tietopalvelu. Lain mukaan tieto-
jarjestelman perustamisesta, hallinnosta, yllapitémisesta, tietopalveluista ja
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tietojen luovuttamisesta sekd jarjestelman teknisesta kehittéamisesta huolehtii
Vaylavirasto. Tietojarjestelman perustamisesta todetaan:

e Vadyldvirasto toimittaa tie- ja katuverkon tietojarjestelmaan talletettaviksi kay-
tdssaan olevat yleisia teitd koskevat ominaisuustiedot.

e Maanmittauslaitos toimittaa jarjestelmaan tallennettaviksi tdssa laissa tarkoi-
tettuja liikennevaylia koskevat sijaintitiedot ja kdaytossaan olevat vaylia koske-
vat ominaisuustiedot Vaylaviraston kanssa tekemansa sopimuksen mukai-

sesti.

e Kunta voi toimittaa tie- ja katuverkon tietojarjestelmaan tallennettavaksi ka-
tuja ja hoitamiaan yksityisia teita koskevat tiedot Vaylaviraston kanssa teke-
mansa sopimuksen mukaisesti.

Vastaavasti on saadetty muutostietoja koskevien tietojen toimittamisesta jarjes-

telmaan.

Asetuksessa 997/2003 on saadetty tietolajit, joita laki koskee. Tietolajit on esi-
tetty kategorioittain seuraavassa kaaviossa (kuva 2).

Lakitekstin sanamuoto viittaa siihen, ettd laki ei tuo kunnille yksiselitteista velvol-
lisuutta toimittaa katuverkkoaan koskevaa dataa Digiroadiin. Siitd huolimatta Di-
giroadissa on paljon kuntien katuja koskevaa dataa, joskaan sen kattavuudesta ei

ole tarkkaa tietoa.

e R
1) Tie- ja katuverkon keskilinjageometria

\ J
s ™

2. Lauttayhteyksien ja rautatieverkon
keskilinjageometria

pN /

- D

3) Tie- ja katuverkon ominaisuudet

a) Liikennejarjestelman ominaisuudet

« Vaylatyyppi

« Liikennevirran suunta

« Tien tai kadun nimi

+ Osoitenumerointi

« Toiminnallinen luokka

« Kansallinen tieluokka

+ Eurooppatienumero

« Kayttérajoitus ja kayttéaika

+ Lilkennemaars ja
ruuhkautumisherkkyys

+ Mitattu pituus

« Maisemallinen arvo

» Lautta- ja rautatietyyppi

o %

me-ja katuverkon ominaisuudet \

b) Kéyttrajoitusominaisuudet

« Suljettu yhteys ja avattava puomi

« Paino-, korkeus-, leveys ja
pituusrajoitus

« Ajoneuvorajoitus

« Kaantymisrajoitus

¢) Muut ominaisuudet

Kaistojen lukumaara

Leveys

Nopeusrajoitus

Joukkoliikenteen pysakki

« Silta, alikulku tai tunneli

+ Valo-ohjattu liittyma ja liikennevalo

« Paallystetty tie

« Valaistu tie

« Rautatien tasoristeys

« Omistaja

« RDS/TMC-paikka

« Yleisten teiden tie-, tieosa ja
ajoratanumero

« Kelirikko ja kulkurajoitus

« Opastustaulu ja sen informaatio

P&allekkainen raitiotie

Rakentamistilanne

Suojatie

Hoitoalue

Taajama

Pohjavesialue

\ /

@e-]a katuverkon kayttijii tukevat\

kohteet

« Liitannaisliikennealue
« Maamerkki

« Kaupunginosa
Risteys

Erityinen teiden/vaylien yhdistelma
Eritasopiste

Juna- tai lauttayhteys

Joukkoliikenne- ja taksiasema
Pysakéintialue ja -talo

Linja- ja kuorma-autojen pysékéintialue
Sairaala ja ensiapupiste

Ajoneuvon lastaus junaan tai laivaan
Laivaterminaali
Tavaralilkennekeskus
Lepoalue

« Kaupungin keskusta

« Rajanylityspaikka ja tulli

/

Kuva 2. Asetuksen 997/2003 mukaisesti Digiroadissa yllapidettévét tietolajit.
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54.2 Tieliikennelain vaatimukset liikenteenohjauslaitteita koskevien tie-
tojen toimittamisesta

Kesalla 2020 voimaan astunut Tieliikennelaki (792/2018) velvoittaa tienpitajaa
(ml. kunnat) toimittamaan tietoja asetetuista liikenteenohjauslaitteista, kuten lii-
kennemerkeista, ajoratamaalauksista ja liikennevaloista, Vaylavirastolle, joka hal-
linnoi tietoja Digiroad-tietojarjestelmassa. Vaylaviraston ohjeistuksen mukaisesti
toimitettavia tietoja ovat liikenteenohjauslaitteen

e tyyppi
e sijainti
e suunta

e mahdollinen arvo.

Tieliikennelain 71 §:n mukaiset toimijat, kuten kunnat ja Vaylavirasto ovat velvoi-
tettuja toimittamaan Vaylaviraston Digiroad-jarjestelmdan tieto, kun liikenteenoh-
jauslaite asetetaan kunnan tai valtion hallinnoimalle tieosuudelle, pysdkdintialu-
eelle tai piha-alueelle. Tiedot tulee toimittaa, kun hallinnollinen paatés asettami-
sesta on tehty ja laite on pystytetty tai muuten tuotu maastoon nakyvaksi liiken-
teelle. Jos laitteelle on mahdollista maaritelld ensimmainen voimassaolopaiva,
laitteet voi toimittaa paivamaaran avulla myos etukateen tietoon jarjestelmaan.
Ilmoitusvelvollisuus on rajattu koskemaan vahintaan kolme viikkoa maastossa
kaytossa olevia laitteita ja sita pidempiaikaisia laitteita. (Vaylavirasto 2020.)

5.4.3 Laki liikenteen palveluista

Liikenteen palveluista annetussa laissa (320/2017) maaritelldan lilkenteen ohjaus-
ja hallintapalveluiden tarjoajan tehtdvat. Liikenteen ohjaus- ja hallintapalveluiden
tehtavaa hoitaa Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Vayldviraston kanssa tehdyn
kumppanuussopimuksen mukaisesti. Liikenteen ohjaus- ja hallintapalveluiden tar-
joajan tulee avata avoimen rajanpinnan kautta koneluettavassa muodossa va-
paasti kaytettavdksi seuraavat ajantasaiset tiedot:

1) liikenteen saatiedot ja -ennusteet
2) liikenteen olosuhdetiedot

3) liikennemadarien mittaustiedot

4) sujuvuus- ja matka-aikatiedot

5) hairid- ja poikkeustilannetiedot

6) tiedot vaihtuvista nopeusrajoituksista seka muista vaihtuvista liiken-
nesaannoista

7) tiedot liikennevalineiden sijainnista, jos tiedot ovat olemassa

8) muut julkisin varoin tuotetut viranomaisten toiminnan julkisuudesta anne-
tussa laissa (621/1999) tarkoitetut julkiset tiedot, ellei tiedot luovuttanut vi-
ranomainen kielld niiden avaamista avoimena datana.
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Lisdksi vastaava velvoite koskee seuraavia staattisia historiatietoja:
1) sujuvuus- ja matka-aikatietojen historiatiedot;
2) lilkenne- ja mittaustietojen historiatiedot;
3) olosuhdetietojen historiatiedot;
4) muut tilastotiedot.
Laki asettaa my0s tarkempia vaatimuksia tietojen luovutukselle:

Avoimen rajapinnan kautta tarjottava padsy tietoihin ja tietojérjestelmiin ja pda-
syn toteuttamiseksi mahdollisesti tarjottavat tukipalvelut, kdyttéehdot, ohjelmis-
tot, lisenssit ja muut tarvittavat palvelut on tarjottava oikeudenmukaisin, kohtuul-
lisin ja syrjim&ttémin ehdoin. Siltd osin kuin tietojen avaaminen perustuu sopi-
mukseen Vé&yldviraston tai muun viranomaisen kanssa, tiedot on avattava mak-
sutta. Jalostetusta tiedosta voidaan periéd maksu liiketaloudellisin perustein. Avat-
tavien tietojen on oltava sellaisessa muodossa, etts tiedot eivét ole yhdistetts-
vissd luonnolliseen henkil6én eiké liikesalaisuutta vaaranneta.
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6 Tietojen digitalisointia ja avaamista koskevat velvoitteet
verkon eri osille

6.1 Velvoitteiden tulkinta

6.1.1 Koneluettava data

RTTI-tietoja koskevan delegoidun asetuksen johdantotekstin kohdassa 19 tode-
taan:

“Kyseisten mddritysten ei tulisi velvoittaa mitddn sidosryhmééa aloittamaan
sellaisen datan kerddmisté, jota se ei jo kerda, eikd digitoimaan sellaista da-
taa, joka ei jo ole saatavilla koneellisesti luettavassa digitaalisessa muo-
dossa.”

Tama on tarkea rajaus, joka tarkoittaa sitd, etta velvoitteiden alaisille toimijoille ei
asetuksesta aiheudu velvoitteita ryhtya kerdamaan tai digitoimaan tietoja, jotka
eivat jo valmiiksi ole kyseisessd muodossa olemassa.

Velvoitteen piiriin kuuluu myds sellainen data, joka on digitaalisessa koneluetta-
vassa muodossa olemassa mutta jota ei ole jaettu rajapinnasta tai muilla tavoin
kayttajille. Eli velvoite koskee kaikkea olemassa olevaa, asetuksen liitteessa lue-
teltua, digitaalista koneluettavaa dataa.

Delegoidussa asetuksessa ei ole tarkkaa maaritelmaa "koneellisesti luettavalle di-
gitaalisessa muodossa olevalle” datalle. Koneellisesti luettavalle muodolle [6ytyy
kuitenkin maaritelma Suomen lainsaadanndsta. Laki julkisen hallinnon tiedonhal-
linnasta (906/2019, 2 §) madrittelee koneluettavan muodon

“tiedostomuodoksi, jonka rakenne mahdollistaa sen, ettd ohjelmistot pysty-
vat helposti yksilbiméaén, tunnistamaan ja poimimaan siité tietoaineistoja,
yksittdisid tietoja sekéd niiden rakenteita”.

Helsinki Region Infoshare -sivusto maarittelee koneluettavuuden seuraavasti
(www.hri.fi):

Koneluettavuus tarkoittaa, etté tieto on rakenteistettu systemaattiseen muo-
toon (esim. JSON, XML, CSV) siten, ettd kone pystyy késitteleméaén tietoja.
Esim. PDF-muoto ei ole koneluettava, silld vaikka ihmisen on helppo lukea
sitd, niin koneellisesti sitd ei pysty tulkitsemaan.

EU:n direktiivin 2013/37/EU17 johdantotekstisséa on my&s annettu maaritelma ko-
neluettavuudelle, mika antaa vield lisdanakemysta kasitteen tulkintaan:

“Asiakirjan olisi katsottava olevan koneellisesti luettavassa esitysmuodossa,
jos se on sellaisessa tiedostomuodossa, jonka rakenne mahdollistaa sen,
ettd ohjelmistot pystyvét helposti yksilbimadan, tunnistamaan ja poimimaan
siitd tiettyja tietoja. Koneellisesti luettavassa muodossa oleviin tiedostoihin
koodatut tiedot ovat koneellisesti luettavia tietoja. Koneellisesti luettavissa
olevat esitysmuodot voivat olla avoimia tai yksityisid; ne voivat olla virallisia
standardeja, mutta se ei ole vélttdméatonta. Asiakirjojen, jotka on koodattu
sellaiseen tiedostomuotoon, joka rajoittaa automaattista kdsittelya siksi, etta
tietoja ei saada poimittua niistd lainkaan tai ei saada poimittua helposti, ei
olisi katsottava olevan koneellisesti luettavassa esitysmuodossa.
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Jésenvaltioiden olisi tarvittaessa kannustettava avointen koneellisesti luetta-
vien esitysmuotojen kdyttéon”.

Koneluettavuuteen siis liittyy vaatimus siita, etta ohjelmisto kykenee lukemaan ja
tulkitsemaan tietoaineiston ilman kasity6ta, jolloin datan hydédyntéaminen on help-
poa ja se on mahdollista automatisoida ohjelmallisesti. Vaatimuksena voidaan pi-
tda myos sita, etta tiedoston avaaminen ei ole sidottu mihinkaan tiettyyn ohjel-
mistoon, jolloin sen hyddyntamismahdollisuudet ovat laajat.

Koneluettavuuden vaatimuksena on datan rakenteisuus, joka kdytannoéssa tarkoit-
taa sita, etta data voidaan esittda taulukkomuotoisena siten, etta sarakeotsikkona
on mitattu suure ja riveilld mitatut arvot esim. eri ajanhetkina tai eri sijainneissa.
Nain ollen esimerkiksi PDF- tai docx-muotoiset tiedostot eivat ole koneluettavassa
muodossa. HTML-kielen versio HTMLS5 mahdollistaa esimerkiksi internet-sivun to-
teuttamisen koneluettavassa muodossa. Paikkatietoformaateista ESRI Shape ja
GEOJSON ovat koneluettavia formaatteja (https://www.turku.fi/sites/default/fi-
les/atoms/files//datan avaajan pikaopas.pdf).

Digitaalisuus puolestaan tarkoittaa tiedon tuottamista, varastointia ja prosessoin-
tia numeerisessa muodossa (bittien avulla).

Digitaalinen koneluettavassa muodossa oleva data tarkoit-
taa dataa, jonka rakenne mahdollistaa sen, etta ohjelmistot
pystyvit helposti yksiloimaan, tunnistamaan ja poimimaan
siita tietoaineistoja, yksittadisia tietoja seka niiden raken-
teita

Koneluettavia tiedostomuotoja ovat esim.

e JSON, XML, CSV, ESRI SHAPE, GEOJSON

e (Osa HTML-tiedostoista
Koneluettavia tiedostomuotoja eivat ole

e PDF, DOCX

Koneluettavan datan jakeluun soveltuvia, yleisesti kaytdssa olevia rajapintatekno-
logioita ovat (www.opendata.fi):

e REST,; arkkitehtuurityyli, joka hyédyntaa http-standardia. Tyypillisia tiedosto-
muotoja JSON, XML

e Websocket; protokolla, joka mahdollistaa selaimen ja palvelimen reaaliaikai-
sen datan virtauksen molempiin suuntiin. Tyypillisia tiedostomuotoja MQTT,
GTFS-RT.

¢ GraphQL; mahdollistaa laajat ja monimutkaiset kyselyt. Avoin standardi kehit-
teilla. Oma kyselykieli. Muistuttaa vahan tietokantojen SQL-kyselykielta.

e WSDL/SOAP; WDSL on XML-pohjainen tiedosto, joka kertoo, mita verkkopal-
velu tekee. Tiedostomuoto XML.
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e WMS; rajapinta paikkatiedon muodostavan kartan lataamiseen kuvina. Kuvat
voivat olla eri esitysmuodossa. Esimerkiksi PNG, JPEG, GIF tai vektorigrafiik-
kana esimerkiksi SVG- ja WebCGM-esitysmuodoissa

e WFS; rajapinta paikkatietokohteiden etsintdan, kyselyyn ja muokkaamiseen.

Ylla oleva maarittely antaa sidosryhmille kehikon siitd, mitka nykyiset tietovaran-
not ovat RTTI-asetuksen avaamisvelvoitteen piirissa.

Usein saattaa vastaan tulla tilanne, etta sidosryhmalla, kuten kunnalla, on digi-
taalisessa koneluettavassa muodossa olevaa dataa, mutta sita ei ole kuvattu ase-
tuksen sallimilla tietomallistandardeilla. Sallittuja ovat DATEX II, Inspire sekd TN-
ITS, seka mahdolliset muut, naiden standardien kanssa yhteensopivat tietomallit.
Tallaisessa tilanteessa asetusta tulkitaan siten, ettd ko. sidosryhmalla on vel-
voite muuttaa tieto standardiin muotoon ja jakaa se kansallisesta yhteys-
pisteesta. Tama tulkinta on esitetty esimerkiksi NAPCORE-hankkeen tydpajan
“implementation of the revised RTTI Delegated Regulation” 1.2.2023 materiaa-
lissa (NAPCORE 2023):

"No obligation to collect or digitize data, but data transformations &
enrichments may be necessary to meet format requirements!”

RTTI-asetuksessa, tai Alyliikenteen direktiivin péivityksessé, ei ole esitetty for-
maaleja vaatimuksia tietojen laadulle tai laadun parantamiselle. Sen sijaan on to-
dettu, ettd jasenvaltioiden ja sidosryhmien tulisi tehda yhteistydta tiedon laatua
koskevien yhteisten maaritelmien sopimiseksi.

Tassa selvityksessa on tehty tulkinta, ettd sidosryhmilla ei ole velvollisuutta rikas-
taa tietoa laadun parantamiseksi vaan tiedot on jaettava sellaisessa laatutasossa,
kuin ne ovat olemassa. Mahdollisia laadun parantamiseen tahtaavia toimia, jotka

eivat ole velvoitteen piirissd, voivat olla esimerkiksi seuraavat:

o eri tietovarantojen yhdistdminen saannellyn tietolajin tuottamiseksi (esim.
kunnan katuverkkoa koskevan tiedon yhdistdminen maastomalliin pituuskalte-
vuustiedon tuottamiseksi)

e toimintamallien ja niitd tukevien tydkalujen kehittdminen tietosisallon tarken-
tamiseksi

e analytiikan rakentaminen raakadatan muuttamiseksi saantelyn mukaiseksi
tietolajiksi (esim. liikennevalojarjestelman ilmaisindatan muuttamiseksi liiken-
nemaaratiedoksi).

Selvyyden vuoksi todetaan, etta tieto yleisen alueen kayttdluvasta (esimerkiksi
katutyd) ei ole tassa selvityksessa tehdyn tulkinnan mukaan asetuksessa tarkoi-
tettu tieto tietydstd, eika lupatiedot nain ollen ole asetuksen velvoitteiden piirissa.
Useat kunnat kasittelevat yleisten alueiden kayttélupia digitaalisessa jarjestel-
massa, mutta nama tiedot ovat ajallisesti liian epatarkkoja ollakseen sellaisenaan
hyddyllisia liikkenteen tiedottamisessa. Urakoitsija voi esimerkiksi hakea luvan tie-
tylle kuuden kuukauden ajanjaksolle mutta tehda varsinaisen tydén kahden viikon
aikana. Tallaisessa tilanteessa epatarkka tieto olisi harhaanjohtavaa ja voisi joh-
taa kayttdjien luottamuksen rapautumiseen tiedotusta kohtaan. Toisaalta tiedon
tarkentaminen kayttokelpoiseen muotoon edellyttdisi investointeihin rinnastetta-
via prosessi- ja ty6kalumuutoksia, joita asetus ei edellyta.
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Todettakoon, etta vaikka nykytilanteessa useilla kunnilla ei nykyisissa proses-
seissa synny asetuksen mukaista tietyétietoa, on toimivien prosessien ja tyokalu-
jen kehittaminen ja kayttéonotto suositeltavaa liikennetiedotuksen paranta-
miseksi.

6.1.2 Taustalla olevat tiedot

Uudistettu ja vuonna 2023 voimaan tullut Alyliikennedirektiivi muuttaa velvoitteita
siten, etta tiettyjen Direktiivin liitteessa III lueteltujen vélttdmé&ttémien tietojen
tarjoamisesta koneluettavassa muodossa tehdaan pakollista (kts kuva 1).
Kyseessa on siis velvoite seka digitoida ettd avata koneluettavaan muotoon kay-
tettavaksi kyseinen data. Velvoite on voimassa, kun koneluettavassa datassa huo-
mioon otettavat taustalla olevat tiedot ovat jo olemassa riippumatta muo-
dosta tai vdlineestd, jolla ne esitetaan.

Direktiivissa "taustalla olevat tiedot” maaritellaan seuraavasti:

“direktiivin soveltamisalaan kuuluvia tietoja, joiden on katsottu olevan mer-
kityksellisia tienkdyttdjien ja ITS-kdyttdjien informoimisessa erityisesti niiden
tieviranomaisten toimesta, joilla on téllainen informointivastuu”.

"Taustalla oleva tieto’ kasittaa kaikenlaisen sidosryhman toiminnassa syntyvén
tiedon, riippumatta siita, valitetaanko tata tietoa nykyisin liikkujille jotakin tiedo-
tuskanavaa pitkin, kuitenkin siten etta velvoite on rajattu tiettyihin tietolajeihin ja
tieverkon eri osille (kts. luku 6.2-6.3).

Esimerkkina taustalla olevista tiedoista toimivat hyvin tienpitdjan hallinnoimalleen
tieverkolle asettamat rajoitukset ja madraykset, joista viestitaan tienkayttajille
esimerkiksi lilkennemerkein. Rajoitusten ja maaraysten merkityksellisyys on sel-
kea, koska tienpitaja on katsonut tarkoituksenmukaiseksi asettaa ne tieverkolle,
ja niiden vastainen toiminta voi aiheuttaa tienkdyttajalle seuraamuksia. Kyse on
taustalla olevista tiedoista, jotka ovat merkityksellisia tienkayttdjille. Tallaiset tie-
dot, sikali kun ne sisaltavat uudistetun alyliikennedirektiivin liitteeseen III listat-
tuja tietolajeja, tulee jatkossa tarjota saataville kansallisen yhteyspisteen kautta.

Dynaamisista tiedoista voidaan esimerkkina nostaa tiesadaasemien tiedot. Mikali
tietylla tiesddasemalla mitattu kitka osoittaa tien pinnan olevan vaarallisen liukas,
on kyseessa "taustalla oleva tieto”, jolloin syntyy velvoite julkaista tilanteesta aly-
lilkenteen direktiivin mukainen tieto (SRTI-tiedote), mikali tienpitaja tai muu da-
tan haltija katsoo tilanteen olevan tienkayttajalle merkityksellinen.

Direktiivi jattaa tienpitajalle tai muulle datan haltijalle vallan itse arvioida taustalla
olevan tiedon merkittdvyyden tienkayttajalle. Mikali tieto, oli se missa muodossa
tahansa, voidaan katsoa olevan merkityksellista liikenneturvallisuuden tai esim.
reitinvalinnan kannalta, tulisi toimijan saattaa se digitaaliseen muotoon ja jakaa
kansallisen yhteyspisteen kautta. Merkityksellisyys tienkayttdjien kannalta voi
vaihdella alueesta riippuen, esimerkiksi Suomessa tienkdyttdja on tottuneempi
liukkaisiin talvikeleihin kuin eteldisessa Euroopassa.

On syyta huomioida, ettei direktiivin asettama velvoite rajoitu pelkastdan tienpita-
jiin ja tieviranomaisiin. Velvoite koskee kaikkia toimijoita, jotka keraavat ja hallin-
noivat tienkayttajien kannalta merkityksellista tietoa direktiivin maarittaman so-
veltamisalan puitteissa. Saantdja ja rajoituksia koskevia tietoja on olemassa
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tyypillisesti tienpitajilla, mutta turvallisuuteen liittyvia tietoja (SRTI) keraavat
myd6s muut toimijat ja palveluntarjoajat.

Luvuissa 6.2 ja 6.3 on kasitelty yhteisesti RTTI-asetuksen ja padivitetyn direktiivin
velvoitteita maantieverkon ja toisaalta kuntien katuverkon osalta. Huomionar-
voista on, ettd direktiivin digitointivelvoite koskee vain RTTI-asetuksen “valtta-
mattomia” tietoluokkia seka SRTI-tietoja. Kuntien osalta digitointivelvoitteet ovat
melko suppeat; digitointivelvoite koskee vain TEN-T -asetuksen "kaupunkisolmu-
kohtiin kuuluvia kaupunkeja” ja niidenkin osalta vain "valttamattomia saantoja ja
rajoituksia koskevia tietoja”, ei siis lainkaan “valttamattomia verkon tilaa koskevia
tietoja”, johon lukeutuvat mm. tiedot tien tai kaistan sulkemisesta tai katutoista.
TEN-T kaupunkisolmukohdille tai niiden ulkopuolisille kunnille ei siis EU-regulaati-
osta synny velvoitetta tuottaa digitaaliseen muotoon varsinaisia katutéitd koske-
via tietoja. On kuitenkin mahdollista, etta katutydn vuoksi asetetaan esim. tilapai-
nen nopeusrajoitus, joka lukeutuu “valttamattémiin saantdihin ja rajoituksiin”,
joita koskeva digitointivelvoite koskee TEN-T verkon kaupunkisolmukohtia.
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6.2 EU-regulaatiossa kasitellyt tieverkon osat

6.2.1 RTTI-asetus (2022/670)

RTTI-asetuksen velvoitteet astuvat ensimmaisessa vaiheessa voimaan kuvassa 3
esitetylla verkolla seka valttamattdmien tietoluokkien osalta koko verkolla yksi-
tyisteita lukuun ottamatta. Verkkoon kuuluvat Euroopan laajuinen maanteiden
ydinverkko, kattava verkko, niihin kuulumattomat moottoritiet seka paatiet (Paa-

vaylaasetuksen 2018 mukaiset).

=== Euroopan laajuinen ydinverkko

Euroopan laajuinen kattava verkko
— Muut moottoritiet
= P3gtiet

Kuva 3. RTTI-asetuksen mukainen tieverkko, jota koskien velvoitteet astuvat voimaan ensi
vaiheessa.
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6.2.2 RTTI-tiedot Alyliikennedirektiivin pdivityksessé

Alyliikennedirektiivin RTTI-tietolajeja koskevat velvoitteet (tuottaa digitaaliseen
muotoon ja julkaista taustalla olevia tietoja) koskevat ainoastaan kuvassa 4 esi-
tettyja tieverkon osia. Padvayldaasetuksen mukaisesta padtieverkosta regulaation
piiriin kuuluvat vain osuudet, joilla KVL>8500 ajon/vrk. Naiden tiejaksojen sijain-
nit ovat varsin sirpaleiset ja kokonaispituus pieni. Kevaalla 2024 uudistettavan
EU:n TEN-T -asetuksen sisadltamia kaupunkisolmukohtia ovat Helsinki (ml. Espoo,
Vantaa, Kauniainen), Turku, Lahti, Tampere, Jyvaskyla, Kuopio ja Oulu. Direktiivin
velvoitteet eivat nailta osin koske muita kuntia.

= Euroopan laajuinen ydinverkko
Euroopan laajuinen kattava verkko
=— Muut moottoritiet
= Muut paatiet, joiden KVL > 8500 ajon./vrk
[] Kaupunkisolmukohtien kaikki tiet

.

Kuva 4. Alyliikennedirektiivin RTTI-tietoja koskevien velvoitteiden kohdistuminen tieverkon
eri osille.
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6.2.3 SRTI-tiedot Alyliikennedirektiivin pédivityksessé

Alyliikennedirektiivin STTI-tietolajeja koskevat velvoitteet (tuottaa digitaaliseen
muotoon ja julkaista taustalla olevia tietoja) koskevat ainoastaan kuvassa 5 esi-
tettyja Euroopan laajuista maanteiden ydinverkkoa, kattavaa verkkoa seka naihin
kuulumattomia moottoriteita. Velvoite SRTI-tietojen tuotantoon ei siis ulotu lain-
kaan kuntien katuverkoille.

=== Furoopan laajuinen ydinverkko i
—— Eurcopan laajuinen kattava verkko |

— Muut moottoritiet

Kuva 5. Alyliikennedirektiivin SRTI-tietoja koskevien velvoitteiden kohdistuminen tiever-
kolle.
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6.3 RTTI-tietoihin liittyvat vaatimukset maantieverkoilla
6.3.1 Infrastruktuuria koskeva data
Infrastruktuuria koskevia tietoja koskevat vain kansallisen lainsaadannon seka
RTTI-asetuksen velvoitteet. Alyliikennedirektiivin péivitys ei tuonut néihin tietola-
jeihin laajempia velvoitteita. Pituuskaltevuustietoa ei nykyisin tuoteta, mutta vel-
voitetta siihen ryhtymiseen ei ole.
Kansallisesta yhteyspisteestd nykyisin puuttuvia tietoja tdssa kategoriassa ovat
e sdhkoajoneuvojen latauspisteiden sijainti ja niiden kayttoedellytykset
e paineistettua maakaasua, nesteytettya maakaasua ja nestekaasua myyvien
huoltoasemien sijainti
o kaikkien muiden polttoainetyyppien sijainti.
Nama tiedot tulisi julkaista kansallisessa yhteyspisteessa maaraaikoihin mennessa
niiltd osin, kuin sidosryhmilla on tiedot olemassa digitaalisessa koneluettavassa
muodossa.
Taulukko 10. Infrastruktuuria koskevan datan vaatimukset RTTI-asetuksessa ja Alyliiken-
nedirektiivissd maantieverkolla.
Maanteitd koskevat velvoitteet
Kansallinen RTTI-asetus
lainsdddanto (2022/670) Alyliikennedirektiivi (paivitys 2023)
Maantie- ja Koneluettavassa, Taustalla olemassa
katuverkkon L . T
ominaisuus- digitaalisessa olevat tiedot on Kaikki taustalla olevat
Kategoria Tietolajien tarkenne tiedot muodossa olemassa |digitoitava ja asettava |tiedot on digitoitava ja
) olevat datat on saatavilla, kun kyseessa |asetettava saataville
tuotettava ja o .
avattava: uusi tai péivitetty tieto
avattava
1) Infrastruktuuria koskevan datan tyypit:
a) i) geometria; Digiroad-laki
i) tei . igi -laki Kattava Euroopan
tieverkkoyhteydet !Qtelfjen.leveys, __ D!g!road Iak! el . p
- R iii) kaistojen lukumaara; Digiroad-laki laajuinen tieverkko,
janiiden fyysiset |—— == = -
o iv) pituuskaltevuus; Digiroad-laki |muut moottoritiet,
ominaisuudet: - — == = .
V) |I|ttymat; D|g|road.|ak| paatiet 1.1.2025
b) tien luokitus; Digiroad-laki
c) tietulliasemien sijainti; Koko
d) palvelu- ja lepoalueiden sijainti; Digiroad-laki |moottoriliikenteen  (N/a N/a
e) sdhkoajoneuvojen latauspisteiden sijainti ja kéytettdvissd oleva
niiden kayttéedellytykset; verkko (ml. muut
f) paineistettua maakaasua, nesteytettyd maakaasua maantiet, kuntien
ja nestekaasua myyvien huoltoasemien sijainti; katuverkko)
g) kaikkien muiden polttoainetyyppien yksityisteitd lukuun
tankkauspisteiden ja -asemien sijainti; ottamatta 1.1.2028
h) lastaus- ja purkausalueiden sijainti. Digiroad-laki

6.3.2

Sdantoja ja rajoituksia koskeva data

S&antéja ja rajoituksia koskevat velvoitteet ovat Alyliikennedirektiivin péivityksen
myota laajemmat, koska velvoitteena on myos digitoida koneluettavaan muotoon
kyseiset tietolajit. Maantieverkon osalta luetellut tietolajit ovat kuitenkin jo ole-

massa Digiroadissa niiltd osin kuin rajoituksia tai saantéja on Suomessa kaytossa.

47



Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 20/2024

Taulukko 11. Valttdmaéattbmid sdéntdjé ja rajoituksia koskevan datan vaatimukset RTTI-
asetuksessa ja Alyliikennedirektiivissd maantieverkolla.

Maanteitd koskevat velvoitteet

Kansallinen
lainsdddanto

RTTI-asetus
(2022/670)

Alyliikennedirektiivi (paivitys 2023)

Maantie- ja
Koneluettavassa, Taustalla olemassa
katuverkkon S . Iy
L. digitaalisessa olevat tiedot on Kaikki taustalla olevat
X . . ominaisuus- L . . . .
Kategoria Tietolajien tarkenne tiedot muodossa olemassa |digitoitava ja asettava |tiedot on digitoitava ja
i olevat datat on saatavilla, kun kyseessa |asetettava saataville
tuotettava ja fa .
avattava: uusi tai péivitetty tieto
avattava
2) Valttamattomat saant6ja ja rajoituksia koskevan datan tyypit:
i) tunneleiden kéyttorajoitukset; | Digiroad-laki Maanteiden ydinverkko |Maanteiden
31.12.2025 ydinverkko 31.12.2027
ii) siltojen kayttorajoitukset; Digiroad-laki
Kattava Euroopan Kattava Euroopan
iv) nopeusrajoitukset; Digiroad-laki laajuinen verkko, muut (laajuinen verkko,
- - - - moottoritiet ja muut muut moottoritiet ja
vi) ohituskielto raskaille e s res i s
X . paatiet joiden KVL>8500 |muut paatiet joiden
ajoneuvoille; . .
ajon/vrk, KVL>8500 ajon/vrk,
vii) painoa/pituutta/leveyttd/ Digiroad-laki kaupunkisolmukohtien |kaupunkisolmukohtie
korkeutta koskevat rajoitukset; kaikki tiet 31.12.2026  |n kaikki tiet 31.12.2028
Euroopan laajuinen
ydinverkko, kattava
Euroopan laajuinen
verkko, muut tarkennetaan
iii) pysyvat kayttorajoitukset; Digiroad-laki moottoritiet ja muut delegoidussa
paatiet joiden KVL>8500 |asetuksessa
o ajon/vrk,
a) StaatthEtJa kaupunkisolmukohtien
dynaamiset kaikki tiet 31.12.2026
lilkennesaannot,
soveltuvin osin K Kisolmukohti tarkennetaan
v) rahdinkuljetusmadaraykset; Koko aupunkisolmukohtien delegoidussa
! - kaikki tiet 31.12.2026
moottoriliikenteen asetuksessa
kadytettavissa oleva
kki I. n/a n/a
viii) yksisuuntaiset kadut; Digiroad-laki VLU (TS / /

maantiet, kuntien

ix) rajoitus-, kielto- tai
velvoitevydhykkeiden rajat,
saannellyille liikenne-
vyohykkeille pdasyn sen-
hetkinen tilanne ja nykyiset
ehdot;

katuverkko)
yksityisteitd lukuun
ottamatta 1.1.2025

x) vaihtuvasuuntaisten kaistojen
ajosuunta

b) liilkennevirtasuunnitelmat.

(koskee katuverkkoa)

(koskee katuverkkoa)

Euroopan laajuinen
ydinverkko, kattava
Euroopan laajuinen
verkko, muut
moottoritiet ja muut
paatiet joiden KVL>8500
ajon/vrk,
kaupunkisolmukohtien
kaikki tiet 31.12.2026

tarkennetaan
delegoidussa
asetuksessa

paatiet joiden KVL>8500
ajon/vrk,
kaupunkisolmukohtien
kaikki tiet 31.12.2028

n/a

n/a e
o (ei kaytossa

(ei kdytossa Suomessa)

Suomessa)
Euroopan laajuinen
ydinverkko, kattava
Euroopan laajuinen
verkko, muut tarkennetaan
moottoritiet ja muut delegoidussa

asetuksessa
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Ylla olevassa taulukossa 11 tietolajit on jarjestetty vaatimusten visualisoinnin pa-

ja Alyliikennedirektiivissd maantieverkolla.

rantamiseksi eri jarjestykseen kuin RTTI-asetuksessa.

Taulukko 12. Muita sddntdja ja rajoituksia koskevan datan vaatimukset RTTI-asetuksessa

Maanteita koskevat velvoitteet

Kansallinen RTTI-asetus
lainsdadanto (2022/670) Alyliikennedirektiivi (paivitys 2023)
Maantie- ja
Koneluettavassa, Taustalla olemassa
katuverkkon . . . o
L. digitaalisessa olevat tiedot on Kaikki taustalla olevat
X . . ominaisuus- L . . L .
Kategoria Tietolajien tarkenne tiedot muodossa olemassa |digitoitava ja asettava |tiedot on digitoitava ja
) olevat datat on saatavilla, kun kyseessa |asetettava saataville
tuotettava ja o .
avattava: uusi tai pdivitetty tieto
avattava

3) Muut sdadntoja ja rajoituksia koskevan datan tyypit

a) liikennesaantoja
ja vaaroja
osoittavien
liilkennemerkkien
sijainti ja
yksiléiminen

i) tunneleiden kayttorajoitukset;

Tieliikennelaki

ii) siltojen kayttorajoitukset;

Tieliikennelaki

Kattava Euroopan

iii) pysyvat kdyttorajoitukset;

Tieliikennelaki

laajuinen tieverkko,

iv) muut liikennesaantoja
osoittavat liikennemerkit;

Tieliikennelaki

muut moottoritiet,
paatiet 1.1.2025

Koko

b) soveltuvin osin muut staattiset ja dynaamiset
lilkkennesdaannot kuin 2 kohdassa tarkoitetut;

moottoriliikenteen

c) tietullin alaisten teiden yksiléiminen,

sovellettavat kiinteat kdyttajamaksut ja kdytettavissa

olevat maksumenetelmat

kaytettdvissa oleva
verkko (ml. muut
maantiet, kuntien

d) vaihtuvat tienkdyttomaksut ja kaytettavissa olevat
maksumenetelmat,
vahittaismyyntikanavat ja toteuttamismenetelmat.

mukaan lukien

katuverkko)
yksityisteitd lukuun
ottamatta 1.1.2028

n/a

n/a
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Verkon tilaa koskeva data

Valttamattomia verkon tilaa koskevia tietoja tuotetaan jo nykyisin Fintraffic Tien
toimesta tien ja kaistan sulkemisten seka tietéiden osalta. Tilapaisia liikenteenhal-
lintatoimenpiteitd koskevia tietoja ei talla hetkella tuoteta. Téhan kategoriaan
kuuluvat esimerkiksi tiedot kayttéon otetuista varareiteista tilanteissa, joissa paa-
tie suljetaan liikenteeltd. Nama tiedot eivat ole nykyisin koneluettavassa muo-
dossa, joten niitd koskeva digitointivelvoite astuu voimaan TEN-T kattavalla ver-
kolla 31.12.2028. Téahan pdivamaaraan mennessa tiedot tulee tuottaa DATEX II-
muotoisena kansalliseen yhteyspisteeseen.

Koska tadman tietoluokan tilanteet ovat luonteeltaan melko lyhytikaisid, niita kos-
kee "uusia tai paivitettyja tietoja” koskeva vaatimus.

Taulukko 13. Valttdmaéattoman verkon tilaa koskevan datan vaatimukset RTTI-asetuksessa
ja Alyliikennedirektiivissd maantieverkolla.

Maanteitd koskevat velvoitteet

Kansallinen
lainsdddanto

RTTI-asetus
(2022/670)

Alyliikennedirektiivi (paivitys 2023)

Kategoria

Tietolajien tarkenne

Maantie- ja
katuverkkon
ominaisuus-
tiedot
tuotettava ja
avattava

Koneluettavassa,
digitaalisessa
muodossa olemassa
olevat datat on
avattava:

Taustalla olemassa
olevat tiedot on
digitoitava ja asettava
saatavilla, kun kyseessa
uusi tai pdivitetty tieto

Kaikki taustalla olevat
tiedot on digitoitava ja
asetettava saataville

4) Valttamattomat verkon tilaa koskevan datan tyypit

a) tien sulkeminen

Koko

b) kaistan sulkeminen

moottoriliikenteen
kaytettavissa oleva

c) tietyot

verkko (ml. muut
maantiet, kuntien
katuverkko)

d) tilapaiset liikenteenhallintatoimenpiteet

yksityisteita lukuun
ottamatta 1.1.2025

Euroopan laajuinen
maanteiden ydinverkko
31.12.2025

Euroopan laajuinen
maanteiden kattava
verkko 31.12.2026

ei sovelleta

Euroopan laajuinen
maanteiden ydinverkko
ja kattava verkko
31.12.2028

ei sovelleta
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Muita verkon tilaa koskevia tietoja koskee ainoastaan velvoite julkaista koneluet-

tavassa digitaalisessa muodossa olevia tietoja. Naista nykyisin liikkennetiedottami-
sen piirissa ovat sillan sulkeminen ja liikenneonnettomuudet ja hairiot, seka keliri-
kon takia painorajoitetut (huonokuntoiset) tiet.

Saaolosuhteista ei nykyisin julkaista standardin mukaisia tietoja, joten nailta osin
on kehitettavaa. Asiaan liittyy myds rajanveto siitd, mista saa- ja kelitilanteista
julkaistaan SRTI-muotoinen turvatiedote, ja mista taas RTTI-luokan tiedote. Tata
kysymysta on tarpeen selvittda tarkemmin eurooppalaisessa yhteistydssa.

Taulukko 14. Muun verkon tilaa koskevan datan vaatimukset RTTI-asetuksessa ja Alyliiken-
nedirektiivissé maantieverkolla.

Maanteitd koskevat velvoitteet

Kansallinen
lainsdadanto

RTTl-asetus
(2022/670)

Alyliikennedirektiivi (paivitys 2023)

Kategoria Tietolajien tarkenne

Maantie- ja
katuverkkon
ominaisuus-
tiedot
tuotettava ja
avattava

Koneluettavassa,
digitaalisessa
muodossa olemassa
olevat datat on
avattava:

Taustalla olemassa
olevat tiedot on
digitoitava ja asettava
saatavilla, kun kyseessa
uusi tai pdivitetty tieto

Kaikki taustalla olevat
tiedot on digitoitava ja
asetettava saataville

5) Muut verkon tilaa koskevan datan tyypit

a) sillan sulkeminen

Kattava Euroopan
laajuinen tieverkko,

b) lilkkenneonnettomuudet ja hairiot

muut moottoritiet,
paatiet 1.1.2025

c) huonokuntoinen tie

Koko

d) tien pintaan ja ndkyvyyteen vaikuttavat
sadolosuhteet

moottoriliikenteen
kadytettavissa oleva
verkko (ml. muut
maantiet, kuntien
katuverkko)
yksityisteitd lukuun
ottamatta 1.1.2028

N/a

N/a
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6.3.4 Verkon tosiaikaista kayttoa koskeva data

Verkon tosiaikaista kayttdéa koskevia tietoja koskevat vain digitaalisen koneluetta-
van datan julkaisuvelvoitteet. Liikenteen maaraa ja nopeutta koskevat LAM-piste-
tiedot ovat koneluettavassa muodossa, joten ne tulisi muuttaa DATEX II-standar-
din mukaiseen formaattiin alkaen jo 1.1.2025 mennessa osalta verkkoa.

Sahkobajoneuvojen latauspisteiden saatavuus- ja hintatiedot tulisi julkaista ko.
palveluja tarjoavien sidosryhmien toimesta paatieverkon osalta jo 1.1.2025 men-
nessa kansallisessa yhteyspisteessa. Osalla toimijoista on kyseisia tietoja digitaa-
lisessa koneluettavassa muodossa. Vastaavasti vaihtoehtoisten polttoainetyyppien
tankkauspisteiden saatavuus- ja hintatiedot tulisi julkaista.

Taulukko 15. Verkon tosiaikaista kdytt6d koskevan datan vaatimukset RTTI-asetuksessa ja
Alyliikennedirektiivissé maantieverkolla.

Maanteita koskevat velvoitteet

Kansallinen
lainsdadanto

RTTl-asetus
(2022/670)

Alyliikennedirektiivi (paivitys 2023)

Kategoria Tietolajien tarkenne

Maantie- ja
katuverkkon
ominaisuus-
tiedot
tuotettava ja
avattava

Koneluettavassa,
digitaalisessa
muodossa olemassa
olevat datat on
avattava:

Taustalla olemassa
olevat tiedot on Kaikki taustalla olevat
digitoitava ja asettava |tiedot on digitoitava ja
saatavilla, kun kyseessa |asetettava saataville

uusi tai paivitetty tieto

6) Verkon tosiaikaista kdytt6a koskevan datan tyypit

a) lilkkenteen maara

Kattava Euroopan

b) liilkenteen nopeus

laajuinen tieverkko,

c) jonojen sijainti ja pituus

muut moottoritiet,
paatiet 1.1.2025

d) matka-ajat

e) odotusaika rajanylityspaikoilla

Koko
moottoriliikenteen

f) lastaus- ja purkauspaikkojen saatavuus

kaytettavissa oleva
verkko (ml. muut

g) sahkbajoneuvojen latauspisteiden ja -asemien
saatavuus

maantiet, kuntien

h) vaihtoehtoisten polttoainetyyppien
tankkauspisteiden ja asemien saatavuus

katuverkko)
yksityisteita lukuun

i) kertalatauksen/-tankkauksen hinta

ottamatta 1.1.2028

n/a n/a
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6.4 RTTI-tietoihin liittyvat vaatimukset kuntien katuverkolla

6.4.1 Infrastruktuuria koskeva data

RTTI-asetus velvoittaa kuntia ja muita sidosryhmia avaamaan kaikki koneluetta-
vassa digitaalisessa muodossa olevat infrastruktuuria koskevat datat 1.1.2028
mennessa kuntien hallinnoimalta katuverkolta. Mikali tietoja ei ole koneluetta-
vassa muodossa, ei paivitetysta Alyliikennedirektiivisté tule kunnille digitointivel-
voitetta. On kuitenkin huomattava, etta digitointia koskevia asioita on kasitelty
my0Os kansallisessa lainsaadanndssa.

Taulukko 16. Infrastruktuuria koskevan datan vaatimukset RTTI-asetuksessa ja Alyliiken-
nedirektiivissad katuverkolla.

Kuntien katuja koskevat velvoitteet

K i RTTI- - see
_ans_i |.r.1er1 asetus Alyliikennedirektiivi (paivitys 2023)
lainsdddanto (2022/670)
Maantie- ja Taustalla olemassa
Koneluettavassa, ) .
katuverkkon . olevat tiedot on Kaikki taustalla
L. digitaalisessa L . .
X . .. ominaisuus- digitoitava ja olevat tiedot on
Kategoria Tietolajien tarkenne . muodossa . . .
tiedot asettava saatavilla, |digitoitava ja
. olemassa olevat . . q
tuotettava ja kun kyseessd uusi  |asetettava saataville
datatonavattava: | . . .
avattava tai pdivitetty tieto
1) Infrastruktuuria koskevan datan tyypit:
a) i) geometria; Digiroad-laki
tieverkkoyhteydet ||) tei(.:Jen.Ieveys; ___ D?giroad—lak?
L . iii) kaistojen lukumaara; Digiroad-laki
janiiden fyysiset |- - — -
. iv) pituuskaltevuus; Digiroad-laki
ominaisuudet: — — = :
v) liittymat; Digiroad-laki
b) tien luokitus; Digiroad-laki
c) tietulliasemien sijainti;
d) palvelu- ja lepoalueiden sijainti; Digiroad-laki N/a N/a
e) sdhkoajoneuvojen latauspisteiden sijainti ja 1.1.2028
niiden kdyttoedellytykset;
f) paineistettua maakaasua, nesteytettya maakaasua
ja nestekaasua myyvien huoltoasemien sijainti;
g) kaikkien muiden polttoainetyyppien
tankkauspisteiden ja -asemien sijainti;
h) lastaus- ja purkausalueiden sijainti. Digiroad-laki

6.4.2 Sdantoja ja rajoituksia koskeva data

Seuraavassa taulukossa on esitetty kuntien velvoitteet koskien valttamattémia
saantdja ja rajoituksia koskevia tietolajeja. Tama on ainoa RTTI-tietoluokka, jossa
“kaupunkisolmukohtien” kunnille on annettu velvoite myds tuottaa digitaaliseen
koneluettavaan muotoon kaikki “taustalla olevat tiedot”. Kansallisesti on mahdol-
lista rajata velvoite vain kaduille, joiden KVL ylittaa 7000 ajon/vrk. Tahan rajauk-
seen otetaan kantaa pdivitettavassa kansallisessa lainsdddanndssa. Taulukossa
tietolajit on jarjestetty vaatimusten visualisoinnin parantamiseksi eri jarjestyk-
seen kuin RTTI-asetuksessa.

Kaupunkisolmukohdat on maaritetty luvussa 6.2.2. Muita kuntia digitointivelvoite
ei koske.

Koska saantdja ja rajoituksia koskevien tietojen osalta digitointia on edistetty
kansallisen Digiroad-lain puitteissa, on mahdollista, ettd monissa kunnissa tietoja
on jo jaettu Digiroadin kautta.
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Taulukko 17. Valttdmattobmid sdéantdjé ja rajoituksia koskevan datan vaatimukset RTTI-
asetuksessa ja Alyliikennedirektiivissd katuverkolla.

Kuntien katuja koskevat velvoitteet

Kansallinen
lainsdadanto

RTTI-asetus
(2022/670)

Alyliikennedirektiivi (paivitys 2023)

Kategoria

Tietolajien tarkenne

Maantie- ja
katuverkkon
ominaisuus-
tiedot
tuotettava ja
avattava

Koneluettavassa,
digitaalisessa
muodossa
olemassa olevat

datat on avattava:

Taustalla olemassa
olevat tiedot on
digitoitava ja
asettava saatavilla,
kun kyseessa uusi
tai paivitetty tieto

Kaikki taustalla
olevat tiedot on
digitoitava ja
asetettava saataville

2) Valttamattomat sadntoja ja rajoituksia koskevan datan tyypit:

a) staattiset ja
dynaamiset
lilkkennesdaannot,
soveltuvin osin

i) tunneleiden kayttoérajoitukset; | Digiroad-laki
ii) siltojen kayttorajoitukset; Digiroad-laki
iv) nopeusrajoitukset; Digiroad-laki
vi) ohituskielto raskaille
ajoneuvoille;

i i ituutta/I tta
vii) painoa/pituutta/| gvc?y a/ Digiroad-laki
korkeutta koskevat rajoitukset;
iii) pysyvat kayttorajoitukset; Digiroad-laki
v) rahdinkuljetusmaaraykset;
viii) yksisuuntaiset kadut; Digiroad-laki

ix) rajoitus-, kielto- tai
velvoitevydhykkeiden rajat,
saannellyille liikenne-
vyohykkeille paasyn sen-
hetkinen tilanne ja nykyiset
ehdot;

x) vaihtuvasuuntaisten kaistojen
ajosuunta

b) liilkennevirtasuunnitelmat.

1.1.2025

Kaupunkisolmu-
kohtien kaikki kadut

Kaupunkisolmu-
kohtien kaikki kadut

31.12.2026 31.12.2028
Kaupunkisolmu- tarkennetaan
kohtien kaikki kadut [delegoidussa
31.12.2026 asetuksessa

Kaupunkisolmu-
kohtien kaikki kadut

Kaupunkisolmu-
kohtien kaikki kadut

31.12.2025 31.12.2027
Kaupunkisolmu- tarkennetaan
kohtien kaikki kadut [delegoidussa
31.12.2026 asetuksessa

n/a (ei kaytossa

n/a (ei kaytossa

Suomessa) Suomessa)
Kaupunkisolmu- tarkennetaan
kohtien kaikki kadut |delegoidussa
31.12.2028 asetuksessa
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Useiden tietolajien osalta Komissio on varannut mahdollisuuden asettaa tulevissa
delegoitujen asetusten paivityksissa tarkemman aikataulun kaikkien ‘taustalla ole-
vien tietojen’ digitointivelvoitteelle.

Seuraavassa taulukossa on esitetty muita sdaantéja ja rajoituksia koskevien tieto-
lajien vaatimukset. Ndiden osalta velvoitteet koskevat vain koneluettavassa digi-
taalisessa muodossa olevien datojen avaamista. Kuitenkin liikennemerkkeja kos-
keva digitointivelvoite on voimassa Suomessa jo Tieliikennelain puitteissa.

Taulukko 18. Muita sdéntdja ja rajoituksia koskevan datan vaatimukset RTTI-asetuksessa
Ja Alyliikennedirektiivissd katuverkolla.

Kuntien katuja koskevat velvoitteet

Kansallinen
lainsaadanto

RTTI-asetus
(2022/670)

Alyliikennedirektiivi (paivitys 2023)

Maantie- ja Taustalla olemassa

Koneluettavassa, ) .
katuverkkon . olevat tiedot on Kaikki taustalla

L. digitaalisessa . K R
. . .. ominaisuus- digitoitava ja olevat tiedot on
Kategoria Tietolajien tarkenne . muodossa X . K
tiedot asettava saatavilla, |digitoitava ja
. olemassa olevat . . )

tuotettava ja kun kyseessa uusi  |asetettava saataville

datatonavattava: | | . k
avattava tai padivitetty tieto

3) Muut sdantoja ja rajoituksia koskevan datan tyypit

a) liikennesadntoja |i) tunneleiden kayttérajoitukset; [Tieliikennelaki
Tieliikennelaki

javaaroja ii) siltojen kayttorajoitukset;

osoittavien iii) pysyvat kayttorajoitukset; Tieliikennelaki
lilkkennemerkkien | -

L iv) muut lilkennesdantoja o .
sijainti ja Tieliikennelaki

e osoittavat liikkennemerkit;
yksiléiminen

b) soveltuvin osin muut staattiset ja dynaamiset
lilkennesddannot kuin 2 kohdassa tarkoitetut;

c) tietullin alaisten teiden yksiléiminen,
sovellettavat kiinteat kayttajamaksut ja kdytettavissa
olevat maksumenetelmat

d) vaihtuvat tienkayttomaksut ja kdytettavissa olevat
maksumenetelmat, mukaan lukien
vahittaismyyntikanavat ja toteuttamismenetelmat.

1.1.2028 n/a n/a

6.4.3 Verkon tilaa koskeva data

Seuraavassa taulukossa on esitetty verkon tilaa koskevien tietolajien vaatimukset
jaettuina valttamattdmiin ja muihin verkon tilaa koskeviin datan tyyppeihin. Nai-
denkin osalta velvoitteet koskevat kuntien osalta vain koneluettavassa digitaali-
sessa muodossa olevien datojen avaamista, vaikka mukana on myds ‘valttamatto-
mat’ verkon tilaa koskevat tietolajit.
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Taulukko 19. Verkon tilaa koskevan datan vaatimukset RTTI-asetuksessa ja Alyliikennedi-

rektiivisséd katuverkolla.

Kuntien katuja koskevat velvoitteet

Kategoria

Kansallinen RTTl-asetus r—— . g
o Alyliikennedirektiivi (pdivitys 2023)
lainsdddinto (2022/670)
Maantie- ja Taustalla olemassa
Koneluettavassa, . I
katuverkkon . olevat tiedot on Kaikki taustalla
L. digitaalisessa . K R
. . ominaisuus- digitoitava ja olevat tiedot on
Tietolajien tarkenne . muodossa . . K
tiedot asettava saatavilla, |digitoitava ja
i olemassa olevat . X A
tuotettava ja kun kyseessa uusi  |asetettava saataville
datat on avattava: . i
avattava tai paivitetty tieto

4) Vilttamattomat verkon tilaa koskevan datan tyypit

a) tien sulkeminen

b) kaistan sulkeminen

c) tietyot

d) tilapdiset liikenteenhallintatoimenpiteet

1.1.2025

n/a

n/a

n/a

n/a

5) Muut verkon tilaa koskevan datan tyypit

a) sillan sulkeminen

b) lilkenneonnettomuudet ja hairiot

c) huonokuntoinen tie

d) tien pintaan ja nakyvyyteen vaikuttavat
sadolosuhteet

1.1.2028

n/a

n/a

Kunnissa tien tai kaistan sulkemisia tapahtuu yleisesti yleisGtapahtumien yhtey-

dessa. Mikali kunnalla on tieto suljetuista kaduista ja sulkemisen ajankohdasta di-
gitaalisessa muodossa (esimerkiksi esitettyna karttapalvelussa), tieto tulee jakaa
kansallisessa yhteyspisteessa. Vastaavasti, jos kunnalla on tarkka tieto katutyén
alla olevista kaduista ja tydn ajankohdasta digitaalisessa muodossa, tieto tulisi ja-
kaa kansallisessa yhteyspisteessa. Tassa tydssa on tehty tulkinta, etta pelkka lu-
pajarjestelmassa oleva yleispiirteinen tieto ei ole velvoitteen piirissa.

Liilkenneonnettomuuksien ja hairididen osalta (joista osa voi aiheuttaa tien tai
kaistan sulkemisia) isoilla kaupungeilla on sopimuksia Fintraffic Tien kanssa siita,
ettd padkatuja koskevista merkittavista hairidistd tehdaan liikennetiedote. Nama
tiedot jaetaan jo nykyisin Digitrafficista. Mikali kunnalla ei ole sopimusta Fintraffi-
cin kanssa tietojen tuottamisesta, ei siihen muodostu velvollisuutta EU-regulaati-
osta.
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Verkon tosiaikaista kayttoa koskeva data

Seuraavassa taulukossa on esitetty verkon tosiaikaista kayttéa koskevien tietola-
jien vaatimukset. Ndidenkin osalta velvoitteet koskevat vain koneluettavassa digi-
taalisessa muodossa olevien datojen avaamista.

Useilla kunnilla on kaytdéssaan lilkkennevalojen keskusohjausjarjestelma, jolla on
mahdollista tuottaa digitaaliseen koneluettavaan muotoon ajantasaista tietoa lii-
kennemaarista. Jarjestelmasta voidaan pdatella ilmaisintietojen pohjalta myads lii-
kenteen jonoutumista. Asetusta tulkitaan tdman osalta siten, etta velvoite tietojen
avaamiseen koskee vain sellaisia kuntia, jotka ovat jo jalostaneet liikennevalojen
kerdamasta datasta liikennemaara- tai jonoutumistietoa digitaaliseen muotoon.

Taulukko 20. Verkon tosiaikaista kdytt6d koskevan datan vaatimukset RTTI-asetuksessa ja
Alyliikennedirektiivissé maantieverkolla.

Kuntien katuja koskevat velvoitteet

Kansallinen
lainsdaadanto

RTTl-asetus

Alyliikennedirektiivi (paivitys 2023
(2022/670) i (péivitys 2023)

Kategoria

Taustalla olemassa
olevat tiedot on
digitoitava ja
asettava saatavilla,
kun kyseessa uusi
tai paivitetty tieto

Maantie- ja
katuverkkon
ominaisuus-
tiedot
tuotettava ja
avattava

Koneluettavassa,
digitaalisessa
muodossa

Kaikki taustalla
olevat tiedot on
digitoitava ja
asetettava saataville

Tietolajien tarkenne
olemassa olevat
datat on avattava:

6) Verkon tosiaikaista kdyttoa koskevan datan tyypit

a) lilkenteen maara

b) lilkenteen nopeus

c) jonojen sijainti ja pituus

d) matka-ajat

e) odotusaika rajanylityspaikoilla

f) lastaus- ja purkauspaikkojen saatavuus

g) séhkoajoneuvojen latauspisteiden ja -asemien
saatavuus

h) vaihtoehtoisten polttoainetyyppien
tankkauspisteiden ja asemien saatavuus

i) kertalatauksen/-tankkauksen hinta

1.1.2028

n/a

n/a
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6.5 SRTI-tietoihin liittyvat vaatimukset

Alyliikenteen direktiivin péivitys laajennettiin kattamaan myds tietojen saatavuu-
den varmistaminen seka ITS-palvelujen kayttédnotto liikenteen turvatietojen
osalta. Kyseessa on velvoite seka digitoida etta avata koneluettavaan rajapintaan
kaytettavaksi kyseinen data. Velvoite on voimassa, kun koneluettavassa datassa
huomioon otettavat taustalla olevat tiedot ovat jo olemassa riippumatta muodosta
tai valineestd, jolla ne esitetdan. Tarkempi tulkinta tasta on esitetty luvussa 6.1.2.

Direktiivissa ei saadeta siita, missa olosuhteissa olisi annettava turvallisuusvaroi-
tus (esim. johtaako lumisade varoituksen antamiseen kuljettajille). Téma on toi-
mivaltaisten viranomaisten harkintavallassa, mika tarkoittaa, etta kaytannét vaih-
televat.

ITS-palvelujen ja valttdmattdman datan pakollinen tarjoaminen koneellisesti luet-
tavassa digitaalisessa muodossa ei edellytd investointeja verkon tienvarsilaitteisiin
lisatietojen kerdamiseksi. Tata tulkitaan siten, etta investointeja ei edellytetd mui-
hinkaan datojen hankintatapoihin, esimerkiksi tiedon ostamiseen markkinoilta.

Liikenteen turvatietojen osalta velvoitteet tietojen tuottamiselle koskevat vain
TEN-T -verkkoa ja muita moottoriteitd, mutta eivat lainkaan muuta paatieverkkoa
tai kuntien katuverkkoa. Kunnilla ei ole velvoitetta jakaa liikenteen turvatietoja,
vaikka niita olisikin olemassa digitaalisessa muodossa.

Taulukko 21. Liikenneturvallisuuteen liittyvien yleisten véhimmadaisliikennetietojen digitoin-
nin ja avaamisen velvoitteet Alyliikennedirektiivissé. Taulukon velvoitteet tietojen tuottami-
selle koskevat vain TEN-T -verkkoa ja muita moottoriteitd, mutta eivit lainkaan muuta
pddtieverkkoa tai kuntien katuverkkoa

Tietolaji Maantieteellinen Taustalla olemassa Kaikki taustalla olevat
kattavuus olevat tiedot on digi- tiedot on digitoitava ja
toitava ja asettava asetettava saataville

saataville, kun ky-
seessa uusi tai paivi-

tetty tieto

tilapaisesti liukas tie

eldimia, ihmisia, es-
teitd, rojua tiella )
Ei sovelleta

Euroopan laajuinen
maanteiden ydin-
verkko ja kattava
verkko ja muut kysei-
lyhytaikaiset tietyot seen verkkoon kuulu-
mattomat moottoritiet

suojaamaton onnetto-
muuspaikka [talla ei ole merkitysta

31.12.2025 koska kyseiset tietolajit
ovat dynaamisia tietoja,

joiden elinkaari on hyvin

non lyhyt]
vaaraan suuntaan
ajava kuljettaja
hallitsematon tiesulku
Ei sovelleta

heikentynyt nakyvyys | Euroopan laajuinen
maanteiden ydin-
verkko ja kattava
verkko ja muut kysei-
seen verkkoon kuulu-
mattomat moottoritiet

[talla ei ole merkitysta

31.12.2026 koska kyseiset tietolajit
ovat dynaamisia tietoja,
joiden elinkaari on hyvin

lyhyt]

poikkeukselliset sda-
olosuhteet
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Fintraffic Tie on kaynnistdnyt osana Digitie-hankketta kehitystyon, joka tahtaa
kaikkien direktiivin alaisten turvatietojen tuotantoprosessin kehittamiseen.

6.6 Liikenneturvallisuuteen liittyva yleinen vahimmaistason liiken-
netietopalvelu

Paivitetty Alyliikennedirektiivi edellyttda, ettd kukin jésenvaltio toteuttaa liikkujien
kayttoon likkenneturvallisuuteen liittyvan yleisen vahimmaistason liikennetietopal-
velun 31.12.2026 mennessa. Palvelun tulee kattaa vahintdan Euroopan laajuinen
maanteiden ydinverkko ja kattava verkko ja se tulee tarjota ilmaiseksi loppukayt-
tajille.

Tassa selvityksessa ei saatu varmuutta siitda, mita toiminnallisia tai muita vaati-
muksia palvelulle on asetettu. Asiaa on syyta selvittaa tarkemmin eurooppalai-
sessa yhteistydssa. Alustavan tulkinnan mukaan esim. Fintrafficin liikenneti-
lanne.fi -palvelu sek@ mobiiliapplikaatio F-mobiili tayttavat nama vaatimukset.
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7 Tietojen harmonisointi ja laatuvaatimukset
7.1 Metadatastandardit

Metadatan maadritellaan usein olevan “dataa datasta”. Metadata on kuvaavaa tie-
toa, jonka tarkoitus on helpottaa tiedon kayttéa. Liikenteen ja liikkkumisen digitali-
saatiolle keskeistd on eri toimijoiden erilaisten tietovarantojen |6ydettavyys ja
saavutettavuus. Tietovarannot, kuten RTTI-asetuksessa esitetty NAP, sisaltavat
usein tiettyyn alueeseen tai teemaan perustuvaa tietoa, esim. Suomen maantie-
verkon tilaa koskevaa dataa. Datan yhdenmukainen organisointi, kuvaus ja hal-
linta parantavat edelleen datan saatavuutta ja uudelleen kaytettavyytta.

Metadatastandardien, joita on kehitetty eri kayttétarkoituksiin ja eri tieteenaloilla,
tavoitteena on mahdollistaa ja helpottaa yhteentoimivien tydkalujen seka palve-
luiden kehittdmista maarittelemalla, kuinka metadataa tulee luoda ja hallinnoida.
Liikenteeseen ja liikkumiseen liittyvia metadatastandardeja on aikaisemmin kasi-
tellyt European ITS Platform (EU EIP), joka ehdotti myés yhteiseurooppalaisen
metadatakatalogin perustamista. EU EIP mainitsee DCAT-, DCAT-AP- ja CKAN-
standardit, joita esitelldaan seuraavissa kappaleissa tarkemmin. (EU EIP SA46, mo-
bilityDCAT-AP, Duval 2001)

Liikenteen ja liikkkumisen dataportaaleille tai alykkaille liikennejarjestelmille ei ollut
Euroopassa aikaisemmin yhteista lahestymistapaa metadatalle, kunnes NAPCORE
maaritteli metadataskeeman eurooppalaisille kansallisille yhteyspisteille. NAP-
CORE julkaisi skeeman mobilityDCAT-AP -metadataspesifikaationa, joka sisaltaa
metadatan kuvauksen ihmis- ja koneluettavassa muodossa. MobilityDCAT-AP on
yhteentoimiva aikaisemman eurooppalaisen DCAT-AP -spesifikaation kanssa. Spe-
sifikaatiot uudelleen kayttavat DCAT-standardin termeja lisaamalla niihin tiettyyn
kayttotarkoitukseen liittyvia tarkennuksia. Metadata spesifikaation mobilityDCAT-
AP:n hallinnosta on vastannut NAPCORE:n Metadata-tyéryhma. (NAPCORE mobili-
tyDCAT-AP, mobilityDCAT-AP)

DCAT (Data Catalog Vocabulary) on RDF-sanasto (Resource Description Fra-
mework) eli standardimalli datan vaihtoon verkossa, ja se on suunniteltu helpot-
tamaan verkossa julkaistujen tietoluetteloiden yhteentoimivuutta. DCAT stand-
ardia yllapitéaa W3C (World Wide Web Consortium). DCAT-AP, eli engl. "DCAT Ap-
plication Profile for Data Portals in Europe”, on metadatatietueiden spesifikaatio
kuvaamaan julkisen sektorin tietojoukkoja Euroopassa, joka parantaa eurooppa-
laisten dataportaalien semanttista yhteentoimivuutta. DCAT-AP tukee yhteyspis-
teiden valista tiedonhakua. (DCAT, DCAT-AP)

TISA:n ja kaupallisten palveluntarjoajien yhteisessa alustavassa lilkennetiedon
laatumaadrittelyssa on minimilaatutasoksi kansallisille yhteyspisteille (NAP) esitetty
DCAT-AP-spesifikaation mukaisen metadatan kayttd. (TISA Workshop 12 March
2024)

Suomessa Fintraffic on ollut kehittdmassa Digitraffic-palvelun metatietoja DCAT-
AP standardin mukaisesti.
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7.2 Standardit tietomallit

RTTI-asetuksen datan kaytettavyytta, vaihtoa ja uudelleenkayttdéa koskevat vaati-
mukset esitettiin luvussa 3.3. Velvoitteiden mukaan standardeja ja spesifikaati-
oita, kuten liikenneverkkoja koskevia INSPIRE data spesifikaatioita, TN-ITS-muo-
toa (CEN/TS17268 ja mydhemmin paivitetyt toisinnot) tai DATEX II -muotoa (EN
16157, CEN/TS 16157 ja mydhemmin paivitetyt toisinnot), tulee kayttaa datan
toimittamisessa.

Taydentavia tai vaihtoehtoisia standardeja voidaan kayttaa, mikali niilden maarit-
telemiseksi tehdaan jasenvaltioiden valistd yhteisty6td ja ne ovat yhteensopivia
edelld mainittujen standardien kanssa. Asetus sisdltaa lisaksi maaritykset koskien
datojen paivittamista.

Tassa luvussa esitelldadn tarkemmin edella mainitut standardit ja spesifikaatiot
sekd mm. NAPCORE-projektissa tehty kartoitus kansallisissa yhteyspisteissa
(NAP) kaytettavien datastandardien (sis. INSPIRE, TN-ITS ja DATEX II) puutteista
ja suosituksista paremman palvelutason seka yhteentoimivuuden saavuttamiseksi
Euroopassa. Tulosraportin tietoluokat koskevat alyliikennedirektiivin
(2010/40/EU) alaisia delegoituja asetuksia; tietoluokat on raportoitu yksityiskoh-
taisesti raportin liitteessa I. Lisdksi arvioidaan tunnistettuja tulevia muutoksia
standardeissa ja spesifikaatioissa seka niiden kdytdssa. (NAPCORE work item
2.2.1)

7.2.1 INSPIRE

INSPIRE (Infrastructure for Spatial Information in Europe) on vuonna 2007 voi-
maan tullut EU-direktiivi (2007/2/EY), jonka tavoitteena on luoda eurooppalainen
paikkatietoinfrastruktuuri, joka helpottaa paikkatietojen |6ydettavyyttd, saata-
vuutta ja yhteentoimivuutta Euroopassa. Direktiivin osa-alueille metatiedot, yh-
teentoimivuus, verkkopalvelut, yhteiskayttd seka seuranta ja raportointi on laa-
dittu tarkentavia asetuksia ja paatdksia. Suomen kansallinen lainsdadanto paikka-
tietoinfrastruktuurista (421/2009) pohjautuu eurooppalaiseen INSPIRE-lainsaa-
dantdéon. Suomessa INSPIRE lainsaadannén toimenpanossa tukee ja ohjaa tiedon-
tuottajia Maanmittauslaitos. (Maanmittauslaitos INSPIRE, Maanmittauslaitos Lain-
saadanto ja ohjeet)

INSPIRE-direktiivin paikkatietoaineistot on jaettu direktiivin liitteissa I-I1II teemoi-
hin, ja ne kattavat 34 aihetta. Liite I sisdltda aiheen Liikenneverkot, joka kattaa
tie-, raide-, ilma- ja vesiliikenneverkot seka niihin liittyvan infrastruktuurin. Suo-
men kansallisessa aineistoluettelossa luetteloidaan RTTI-asetukseen liittyen seu-
raavat paikkatietoaineistot Vaylaviraston vastuulle ylldpitaa: tieverkko ja Digi-
road. Nama tiedot ovat saatavilla Vaylaviraston Suomen Vaylat -karttapalvelusta
seka rajapintojen kautta. (Maanmittauslaitos Kansallinen aineistoluettelo, Vaylavi-
rasto INSPIRE-aineistot)

Direktiivin oikeudellisesti sitovien vaatimusten (direktiivi ja asetukset), eli kuinka
jasenmaiden tulee toteuttaa, lisdksi on annettu ei-oikeudellisesti sitovia teknisia
ohjeita, joissa tasmennetaan, kuinka lailliset velvoitteet voidaan toteuttaa kaytan-
nossa. Tekniset ohjeistukset sisdltdvat myos tieliikenneverkkojen ohjeistuksen ja
suositukset. (European Commission INSPIRE Legislation, INSPIRE Technical
Guidance documents)
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NAPCORE-projektissa INSPIRE-tietoluokkien analyysi toteutettiin RTTI-asetuksen
962/2015 tietoluokille, jotka kuuluvat sen soveltamisalaan, eli staattinen data.
Analyysin tuloksissa asetuksen tietoluokan "tieverkkoyhteyksien ja niiden fyysis-
ten ominaisuuksien” todettiin olevan tuettu geometrian, teiden leveyden, kaisto-
jen lukumaarien ja liittymien osalta; pituuskaltevuus taas voidaan johtaa korkeus-
tiedoista. Tietullien osalta maksutavat eivat ole tuettu. Lisaksi julkisen liikenteen
pysakkien ja vaihtopaikkojen sijainnin osalta voidaan johtaa verkon solmut ja
vaihtopisteet, mutta joukkoliikenteen pysdkkeja ei voida kuvata. (NAPCORE work
item 2.2.1)

Tiedon paivittamisen osalta INSPIRE tukee ainoana spesifikaationa, mukaan lu-
kien standardit, tieverkkoyhteyksia ja niiden fyysisid ominaisuuksia. Tosin my0s
INSPIRE sisadltaa joitain puutteita tiedon paivityksen kuvauksessa, paiva-
maaran ja ajan sekad laadun ilmoittamisessa. (NAPCORE work item 2.2.1)

TN-ITS

TN-ITS (Transport Network ITS Spatial Data Deployment ERTICO innovation Plat-
form) on julkaissut teknisen spesifikaation, joka kuvaa tien ominaisuuksien muu-
tostietojen vaihtoa painottaen staattista tietoa tiesta. Spesifikaatioita yllapitaa Eu-
ropean Standardization Organisation CEN, joka julkaisee standardin TN-ITS CEN
TS 17268. TN-ITS hyddyntavat erityisesti digitaalisten karttojen tekijat, jotta kar-
tat pysyisivat ajan tasalla. (TN-ITS)

Vaylavirasto tarjoaa CEN/TS 17268:2018 -standardin mukaisen TN-ITS-rajapin-
nan, jonka kautta osa Digiroad-aineistossa tapahtuvista muutoksista julkaistaan
kerran vuorokaudessa. Rajapinnassa muutostiedot valitetadan hyddyntdjille stan-
dardin mukaisina dataset-XML-tiedostoina, jossa sijainti ilmoitetaan OpenLR-kir-
jastolla muodostettuna. Muutokset julkaistaan kerran vuorokaudessa. Rajapinnan
kayttd mahdollistaa sen, ettd hydédyntadjien ei tarvitse maaravalein ladata koko Di-
giroad-aineistoa, vaan he voivat pitdd oman aineistonsa ajan tasalla TN-ITS -raja-
pinnan avulla. Rajapinta huomioi sekd maantieverkolla ettad kuntien katuverkoilla
tapahtuneet muutokset.

Vaylaviraston TN-ITS-rajapinnat kattavat pddosan saantdja ja rajoituksia koske-
vista tietolajeista. Rajapintaan sisdltyvat tietolajit ovat kevaan 2024 tilanteessa:
- nopeusrajoitukset

- suurin sallittu -rajoitukset

- ajoneuvokohtaiset rajoitukset

- pakollinen pysahtyminen

- esterakennelmat

- suojatiet

- varoitusmerkit.

NAPCORE-projektissa TN-ITS-tietoluokkien analyysi toteutettiin RTTI-asetuksen
962/2015 tietoluokille, jotka kuuluvat sen soveltamisalaan, eli staattinen data.
Analyysin tuloksissa huomautetaan, ettd vaikka tieverkon fyysisten ominaisuuk-
sien kuvauksessa voidaan jossain maarin kayttaa TN-ITS:4&, jaa niiden kuvaus
NAPCORE:n mukaan TN-ITS:n soveltamisalan ulkopuolelle ja parempia soveltuvia
standardeja on olemassa. Raportin liitteessa I kuvatut muut tietoluokat ovat tu-
ettu suhteellisen kattavasti, vaikkakin esimerkiksi kaikissa tietoluokissa on puut-
teita tiedon paivitysten kuvauksissa. (NAPCORE work item 2.2.1)

62



Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 20/2024

7.2.3 DATEX II

DATEX II on tietomalli tieliikennedatalle Euroopassa. DATEX II on yksi keskeisim-
mistd standardeista tieliikenteen tietojen tarjoamiseksi, ja sitd saatelevat alylii-
kenteen palveluita koskevat eurooppalaiset delegoidut asetukset. DATEX II tukee
seuraavien tietojen valittamista digitaalisesti (DATEX II):

- lilkenneolosuhteet / tieverkon reaaliaikainen kaytto

- tieverkon tila (onnettomuudet)

- turvallisuuteen liittyvat liikennetiedot

- liikenteenhallintatoimenpiteet

- lilkennesaannét

- (kuorma-auton) pysakainti

- tankkaus- ja latausinfrastruktuuri ja sen reaaliaikainen saatavuus.

DATEX II -julkaisut ja niiden selite (englanniksi) on kuvattu alla olevassa Taulu-
kossa 22. Lisdksi seuraavassa Taulukossa 23 on kuvattu esimerkkeja RTTI-ase-
tuksen tietolajeista (2022) ja mahdollisista kaytettavista DATEX II -julkaisuista
seké tunnistetuista puutteista. (DATEX II)

Taulukko 22. DATEX II -julkaisut ja niiden selitteet.

Common Rules for top level model packages and classes

LocationReferencing collection of information related to specifying locations
within a road network

SituationPublication An identifiable instance of a traffic/travel situation compris-
ing one or more traffic/travel circumstances...

Road Traffic Data Traffic data and weather data

VMS VMS messages and status information...

ControlledZones Information on controlled zones...

Energy Infrastructure for vehicle energy supply

Facilities ir?formation about a facility... site, building, structure, ser-
vice...

Status and Fault system status and for faults of traffic related infrastructure
field devices.

Traffic Regulations machine interpretable traffic regulations

TMPlan (will follow soon)

Traffic Signals (will follow soon)

UVAR (will follow soon) Note: UVAR box
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Taulukko 13. Esimerkkejd RTTI-asetuksen tietolajeista (2022) ja mahdollisista kdytetta-
vistd DATEX II -julkaisuista seké tunnistetuista puutteista.

RTTI-datakategoria Tietolajien esimerkit Esimerkki DATEX II -julkai-
suista

1) Infrastruktuuria
koskevan datan tyypit

2) Valttamattomat
saantéja ja rajoituksia
koskevan datan tyypit

3) Muut saantéja ja
rajoituksia koskevan da-
tan tyypit

4) Valttamattomat
verkon tilaa koskevan
datan tyypit

5) Muut verkon tilaa
koskevan datan tyypit

6) Verkon tosiaikaista
kayttdéa koskevan datan

tieverkko fyysiset omi-
naisuudet jne.

staattiset & dynaamiset
liikennesaannét jne.

liikennemerkkien sijainti,
staattiset & dynaamiset
saannot jne.

tien ja kaistan sulkemi-
nen, tietyot jne.

liikenneonnettomuudet
ja -hairioét jne.

liilkenteen nopeus,
maara, jonot jne.

Ei tunnistettu yhteensopivia
julkaisuja.

[Traffic regulations], [UVAR],
[ControlledZones] jne.

[Traffic regulations], [Con-
trolledZones] jne.

[SituationPublication (SRTI)]
jne.

[SituationPublication (SRTI)]
jne.

[Energy], [Road Traffic Data]
jne.

tyypit

NAPCORE-projektissa DATEX II -tietoluokkien analyysi toteutettiin RTTI-asetuksen
962/2015 tietoluokille, jotka kuuluvat sen soveltamisalaan. RTTI-asetuksen
(2022) infrastruktuureja koskevia datan tyyppeja ei |16ydy DATEX II:sta. NAPCORE
raportin liitteessa I kuvatut muut tietoluokat ovat tuettu suhteellisen kattavasti.
DATEX II tukee tiedon paivitysta (lisdays/paivitys/poistaminen), mutta sen vaati-
muksena on exchange publication -julkaisun kayttédminen. Lisaksi paivitystieto
voidaan myds saada versionumeroinnista. Paivityksen kuvaus voidaan my6s tun-
nistaa datasta (esim. nopeusrajoituksen muutoksen aikaisemman ja nykyisen ver-
taaminen). Paivityksen laadun kuvausta ei tueta. (NAPCORE work item 2.2.1)

DATEX II on julkaissut suositellut referenssiprofiilit aikaisemmalle RTTI-asetuk-
selle (2015), mutta niita ei I6ydy uusimalle RTTI-asetukselle (2022). DATEX II
skeemoja voidaan luoda tarjotulla “Schema Generation Wizard” -tydkalulla.

DATEX II ja TN-ITS ovat allekirjoittaneet ITS Europe 2023 -konferenssissa ja sen
jalkeen (2024) tiedotteessa tavoitteekseen yhdistaa ja yhdenmukaistaa standardit
tulevaisuudessa. (DATEX II and TN-ITS)
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7.3 Laatukriteerit ja laatuvaatimukset
7.3.1 Data for Road Safety -ekosysteemin laatumadadrittelyt SRTI-tietoihin

Data for Road Safety (DFRS) -ekosysteemi julkaisi vuoden 2023 lopussa doku-
mentaation tieliikenteen turvallisuuteen (SRTI) liittyvien datojen laatutasojen
itseilmoituksista (engl. self-declaration) ekosysteemissa. Datan laatuilmoitusten
tarkoituksena on antaa datan julkaisijoille ohjeistusta odotettavista laatutasoista
ja laatutasojen merkitsemisestd. Vastaavasti datan kayttdjat voivat helposti tul-
kita laatutasoja.

Datan laatutaso ilmoitetaan viestikohtaisesti. DFRS tydskentelee myo6s partnerei-
den datan yleisen laatutason ilmoituksen toteuttamiseksi tulevaisuudessa. Tavoit-
teena on, etta jokainen ekosysteemin dataa julkaiseva toimija kertoo myé6s datan
laatutasonsa.

DFRS (2023) on julkaisut seuraavat nelja itseilmoitusta laatutasojen vaatimuk-
sista (tilanne 2/2024). Tavoitteena on julkaista itseilmoitukset kaikille kahdeksalle
SRTI-lainsadadannén mukaiselle tapahtumalle ja olosuhteelle kesaan 2024 men-
nessa (keskustelu Henrik Segesten, Volvo, DFRS Group C L3 Data usage and vali-
dation, Lead).

- Short Term Road Works Warning Data (Version 1.0)

- Unprotected Accident Area Warning Data (Version 1.1)

- Temporary Slippery Road Warning Data (Version 1.0)

- Obstacle on Road Warning Data (Version 1.0)

DFRS-ekosysteemin datan laatutasot jaetaan kahteen luokkaan:
- Level A: certain (suom. datan korkea laatutaso ja luotettavuus)
- Level B: probable (suom. datan matalampi laatutaso ja luotettavuus).

Datan laatutaso “certain” tai “probable” tallennetaan DATEX II SituationRecord-
luokan “probabilityOfOccurrence” -attribuutin arvoksi. Laatutaso tallennetaan
kaikkiin tieliikenteen turvallisuuteen liittyviin SRTI-viesteihin DATEX II -suositeltu-
jen referenssiprofiilien (Recommended Reference Profiles, RRP) mukaisesti. Alla
olevassa taulukossa 24 esitetaan esimerkkina paikkatiedon laatuvaatimukset ke-
vaalld 2024 mennessa julkaistuille neljalle tietolajille.
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Taulukko 24. Data for Road Safety -ekosysteemin neljén tieliikenteen turvallisuuteen liitty-
védn datan paikkatiedon laatuvaatimukset.

SRTI-tietolaji Laatuattribuutit / laukai- Laatuominaisuus: Ta- | Viestiparametrit: Si-
suehdot: Alku- ja paatepis- pahtumaan tulee sisdl- | jainnit tulee julkaista
teen sijainnin enimmais- tya vaikuttaneet kaistat | openLR line string tai

poikkeama tulee olla ja my@s, jos tien reu- openLR point along line
naan vaikuttaa

Lyhytaikainen 25 m (taso A) Kylla Kylla

tietyo 5 km (taso B), tapahtu-

missa, joissa ei ole maaritel-
tya alku- ja paatepistetta, tie-
osuus, johon vaikuttaa (esim.
lumiaurat, liikkuvat kunnossa-
pitotyot)

Suojaamaton on- | 25 m (taso A) Kylla Kylla

nettomuuspaikka 1 km (taso B)

Tilapdisesti liukas | 500 m (taso A) Kylla, 95 % ajasta si- Kylla

tie 5 km (taso B), tapahtumat jainnin tulee olla tarkka

ilman maariteltya aloitus- ja
paatepistetta, kyseinen tie-
osuus tulee julkaista (esim.
musta jaa)

Esteita tiella 25 m (taso A) Kylla, 95 % ajasta si- Kylla

1 km (taso B) jainnin tulee olla tarkka

7.3.2 TISA:n "5 star rating"” RTTI-tietojen laatumaarittelyihin

TISA (Traveller Information Services Association) -yhdistyksessa toimivat tielii-
kenteen informaatiopalvelujen palveluntarjoajat ovat esittdneet liikennetiedon
laatuarvioinnin "viiden tahden RTTI-ohjeistuksen” tieoperaattoreille. Luokittelu on
saanut inspiraation EURO NCAP -tormaystestien luokittelusta. Laatuarvioinnin 1-5
tahted esittavat datan laatustandardin. Tavoite on lisdta ymmarrysta minimilaatu-
vaatimuksista eri tietolajeille. (TISA Workshop 12 March 2024)

Minimilaatuvaatimus tieoperaattoreiden datalle on kolmen tahden taso. Palvelun-
tarjoajat lupaavat kayttad minimilaatutason tayttavaa tieoperaattorin dataa yri-
tyskohtaisten tuotemaarittelyjen mukaisesti, kuitenkin tyypillisesti fuusioimalla
dataa muihin sydtteisiin. Mikali laatutaso alittaa minimilaatutason (laatu 1-2 tah-
ted), eivat palveluntarjoajat sitoudu hyddyntamaan dataa. Mikali datan laatu
muuttuu, voivat yritykset lopettaa sen kaytén ja tehda ilmoituksen datan toimitta-
jalle. (TISA Workshop 12 March 2024.)

Laadun arviointi tapahtuu arvoketjussa kahdessa vaiheessa:

- tieoperaattori tekee itsenaisen laatuarvioinnin ohjeistuksen pohjalta

- dataa hyoédyntava palveluntarjoaja voi antaa datalle oman laatupisteytyksen
tilaamansa 3. osapuolen arvioinnin perusteella.

66



Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 20/2024

Esimerkkina alla olevissa kuvissa 6 ja 7 on staattisten nopeusrajoitusten datasta
julkaistu laatuarviointi. Minimivaatimus kolme tahtea on merkitty keltaisella laati-
kolla.

RTTI5 Star Rating Scheme — Static Speed Limit

Static Data

Speed Limit
Terminology & Self-defined Self-defined According to EU ISA Regulation According to EU ISA Regulation According to EU ISA Regulation
Definition “Applicable Speed Limit “Applicable Speed Limit’ “Applicable Speed Limit’
Data Format Bespoke local format Bespoke local format BAFENAH TN-ITS (Datex Part 14) BATEN-HH TN-ITS (Datex Part 14) BATEXHS TN-ITS (Datex Part 14)
Used bversichwidelyused) fuarsionwidely-used) fearsionwidelyused)
Use of Standard Standard instructions only used as ~ Standard instructions only used as Unified use of standard Unified use of standard Unified use of standard
guide — ad hoc implementation guide — ad hoc implementation
used used
Location Basic GPS INSPIRE coordinates Basic GPS INSPIRE coordinates Preference for OpenLR over basic | Preference for OpenLR over basic  Preference for OpenLR over basic
Referencing GPS INSPIRE coordinates GPS INSPIRE coordinates GPS INSPIRE coordinates
Linear Polylines Palylines Palylines Palylines Paolylines
Referencing
Direction Not referenced Not referenced Referenced Referenced Referenced
Defined FRC3-6
Update Cycle Quarterly Manthly Weekly Daily Daily
Timeliness Max 3 months old Max 1 month old Max 1 week old Max 1 day old Max 1 day old
ay
Pre- None None > 1 day ahead > 1 week ahead > 1 week ahead
announcement
FRC1-6
Accuracy Cireular <30m <20m <10m <5m <lm
ErrarProbable
{EEPY Linear

Travel Direction

Kuva 6. TISAn viiden tdhden RTTI laatuarvioinnin ohjeistus tieoperaattoreiden staattiselle
nopeusrajoitus datalle. Keltaisella laatikolla on merkitty kolmen tdhden minimivaatimus.

(1/2)

Static Data

* Kk Kk

Speed Limit

FRC1-6

Correctness >B0% >80% >90% >095% »99%
FRC1-6

Completeness >B0% =80% =00% >05% >99%
Vehicle M1 M1+ N1+ N2 M1-3 and N1-3 M1-3 and N1-3 M1-3 and N1-3

Classification

Speed limit type
(as per definition in
the 1SA regulation,
including road sign
catalog)

Implicit and Explicit

Implicit and Explicit

Implicit and Explicit

Implicit and Explicit

Official speed limit for
alternatively powered vehicles i.e.
EV and unclassified e-bikes / cargo

bikes [ pedelecs
Implicit + Explicit + Conditional

Kuva 7. TISAn viiden tdhden RTTI laatuarvioinnin ohjeistus tieoperaattoreiden staattiselle
nopeusrajoitus datalle. Keltaisella laatikolla on merkitty kolmen tdhden minimivaatimus.

(2/2)

Suosituksena on, etta Vaylavirasto ja Fintraffic, jotka vastaavat useiden RTTI-tie-
tojen laadusta Suomessa, osallistuvat jatkossa aktiivisesti kyseisten laatumaarit-
telyjen kehittdmiseen. Vaatimuksilla voi olla merkittavidkin vaatimuksia tietojen
tuotannon prosesseihin ja toisaalta siihen, millaista vaikuttavuutta viranomaisten
tuottamille tiedoille markkinoiden kautta syntyy. Foorumina toimii RTTI Task
Force.

67



Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 20/2024

8 Toimijoiden roolit ja vastuut
8.1 Kansalliset viranomaiset yhdessa
8.1.1 Toimenpiteet yleisesti

Keskeinen ratkaistava kysymys on, millainen SRTI- ja RTTI- tietoihin liittyvan
kansallisen yhteyspisteen tulee olla, jotta se tayttda EU-regulaation vaatimukset
ja palvelee datan hyddyntdjia parhaalla mahdollisella tavalla. RTTI-asetuksessa
todetaan, ettd "jokaisen jasenvaltion on perustettava kansallinen yhteyspiste”.
Ratkaisu kansallisen/kansallisten yhteyspisteiden toteuttamisesta tulisi tehda
LVM:n, Traficomin, Vaylaviraston ja Fintrafficin kesken.

Tulevan kansallisen yhteyspisteen/yhteyspisteiden tulee vuoden 2024 loppuun
mennessa kyeta mahdollistamaan paasy RTTI-asetuksen mukaisiin valttamatto-
miin tietolajeihin koko tieverkolta ja paasy kaikkiin tietolajeihin TEN-T tieverkolta,
muilta moottoriteilta ja paateiltd. Yhteyspisteen tulee kyeta kasittelemaan erilais-
ten sidosryhmien, kuten kuntien, palveluntarjoajien ja ajoneuvosta saatavan da-
tan haltijoiden seka lataus- ja tankkausalan sidosryhmien, toimittamia tietoja, ku-
ten metatietoja, sekd mahdollistamaan vaaditut tietojen hakutoiminnallisuudet.
Nykyisissa kansallisissa yhteyspisteissa Digitrafficissa ja Digiroadissa ei ole toteu-
tettu standardeja metatietoja tai hakutoiminnallisuuksia. Sen sijaan Liikennepal-
velulain seka EU:n MMTIS-asetuksen velvoitteiden tayttamiseksi toteutettu FI-
NAP-palvelu sisdltda mainitut metatiedot ja hakutoiminnallisuuden.

Regulaatiossa ei ole vaatimuksia koontikantojen toteuttamiselle. Nykyaan valtta-
mattémat saantéja ja rajoituksia koskevat tiedot ovat kuitenkin jo koottuna Digi-
roadiin. Datan hyédyntédmisen kannalta olisi merkittdva helpotus, mikali ndiden
lisaksi vahintaan ‘'valttamattémiksi’ maaritellyt tietolajit tarjottaisiin kansallisesta
yhteyspisteesta koottuna yhteen rajapintaan. Tasta syysta tulisikin pohtia myés
valttamattomien verkon tilaa koskevien datojen koontikantojen tarvetta. Naita
tietoja ovat tien ja kaistan sulkeminen, tietyot seka tilapaiset liikenteenhallintatoi-
menpiteet.

Markkinaehtoisia koontikantoja on jo syntynyt lataus- ja tankkausalan keraamille
tiedoille, mita kehitysta kannattaa jatkossakin hyddyntaa. Lisaksi Fintraffic on
omassa dataekosysteemitydssddn laatinut yhdesséa sidosryhmien kanssa luettelon
ns. TOP 15 -datoille, joiden kehittdminen on markkinoiden kannalta kaikkein kes-
keisinta. Koontikantojen suunnittelu on mielekasta kohdistaa ensi vaiheessa nai-
hin tietolajeihin.

Yksi koontikannan etu suhteessa hajautettuihin rajapintoihin on, etta se mahdol-
listaa sinne toimitettujen tietojen automaattisen validoinnin sekd ajantasaisuuden
ja kattavuuden seurannan. Tallainen ominaisuus on nyKkyisin toteutettu Digiroa-
diin, joka tarjoaa kunnille automaattisesti generoitavan yllapitoraportin, joka si-
saltaa mm. suosituksen seuraavaksi paivitettavista tietolajeista. Nykyisin raportti
kasittelee vain nopeusrajoitus- ja liikennemerkkitietoja, mutta tarkoituksena on
lisata sen kattavuutta.

Suomessa ei ole nykyisin lainkaan kaytdssa liikennevirtasuunnitelmia. Digitaalisen
lilkenteen hallinnan kehittamiksi olisi kuitenkin hyddyllista osallistua kyseisen kon-
septin sisallon maarittelyyn eurooppalaisissa yhteistydprojekteissa (mahdollisesti
RTTI Task Force) ja taman jalkeen soveltaa konseptia erilaisissa kayttokohteissa.
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Kansallisesti tulisi sopia organisaatio, jonka vastuulle konseptin kehitysty6én seu-
ranta ja vaiheittainen kayttéonotto parhaiten sopii.

8.1.2 Ehdotus kansallisen yhteyspisteen toteuttamisesta

Nykytilanteessa liikenteen tosiaikaisten tietojen kansallisina yhteyspisteina toimi-
vat sekd Vaylaviraston Digiroad etta Fintrafficin Digitraffic. Digiroad on myds kan-
sallinen koontikanta kansallisen lainsaadannén mukaisesti tienpitajien tuottamille
staattisille tiedoille ja se sisaltaa tiedon jakelun edellyttamat rajapinnat. Digitraffic
taas on paaosin Fintrafficin tuottaman ajantasaisen liikenne- ja kelitiedon avoimen
datan jakelupalvelu rajapintoineen. Se sisaltaa seka tie-, rautatie- ettd meriliiken-
teestd tuotettuja tietoja. Digitraffic sisaltaa liséksi joidenkin muiden toimijoiden
kuten tienhoidon urakoitsijoiden tuottamaa ajantasaista toimenpidetietoa.

Uusi RTTI-asetus laajentaa merkittavasti regulaation soveltamisalaa, kun sen pii-
riin tulevat kaikki Suomen kunnat, julkiset ja kaupalliset liikenteen tietopalvelujen
tarjoajat ja ajoneuvon tuottaman datan haltijat seka lataus- ja tankkausalan si-
dosryhmat, joiden tulee julkaista kansallisessa yhteyspisteessa hallinnoimiensa
digitaalisessa koneluettavassa muodossa olevien tietovarantojen metatiedot seka
tietojen kaytdn edellytyksia koskevat tiedot. Lisaksi kansalliseen yhteyspisteeseen
tulee toteuttaa datan hakuominaisuudet.

Nykyiset kansalliset yhteyspisteet eivat ole suunniteltuja uuden regulaation edel-
lyttamaan tehtdvaan useiden sidosryhmien yhteyspisteena, eivatka ne nykyisin
sisalla tietovarantojen metatietoja. Mikali nykyiset kansalliset yhteyspisteet saily-
tettdisiin kehittamalld niihin vaaditut ominaisuudet, syntyisi kokonaisuudesta se-
kava, koska talléin Digiroad ja/tai Digitraffic sisaltaisivdat seka varsinaisia rajapin-
toja ettd pelkkia linkityksia toisaalla sijaitseviin rajapintoihin.

Analyysin perusteella raportin kirjoittajan suosittelema ratkaisu on, ettd RTTI- ja
SRTI- asetusten vaatimusten tayttamiseksi toteutetaan katalogityyppinen kansal-
linen yhteyspiste, johon linkitetdaan seka nykyiset koontikannat ja rajapintakokoel-
mat (mm. Digiroad ja Digitraffic) ettd muiden sidosryhmien tietovarannot ja raja-
pinnat.

Liikennepalvelulain seka EU:n MMTIS-asetuksen vaatimusten tayttamiseksi Tra-
ficom on tilannut Fintrafficilta Liikennepalvelukatalogin (www.finap.fi), joka sisal-
taa eri sidosryhmien tietovarantoja koskevat metatiedot (tosin ne eivat ole min-
kdan standardin mukaisia) ja vaaditut hakuominaisuudet. Suositeltava ratkaisu
on, etta nykyisen liikennepalvelukatalogin kattavuutta laajennetaan RTTI- ja
SRTI-asetusten tietoihin, jolloin Suomeen muodostuu yksi kansallinen yhteys-
piste, joka kattaa kaikki alyliikennedirektiivin alaiset tietoluokat. Téma ratkaisu
selkeyttdisi kansallista kokonaisuutta ja muodostaisi Suomeen yhden ja ainoan
lilkennetietojen “markkinapaikan”, josta olisi helposti I6ydettdvissa erilaisten kayt-
tajien tarvitsemat liikenne- ja liikkennepalvelujen tiedot. Samalla voitaisiin hyddyn-
taa FINAP:lle jo syntynytta brandiarvoa. Vaihtoehtona télle ratkaisulle voidaan pi-
tad nykyiselle FINAP:lle rinnakkaisen “liikennedatakatalogin” toteuttamista.

Katalogi-tyyppinen kansallinen yhteyspiste mahdollistaa sen, ettda myéhemmin to-
teutetaan uusia kansallisia koontikantoja, joihin kootaan kuntien katuverkoilta
sekd maantieverkolta tuotettuja tietoja esimerkiksi liikenteen sujuvuudesta tai
tietGista.

69


http://www.finap.fi/

Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 20/2024

Kokonaisuutta on visualisoitu kuvassa 8.

Kansallinen Liikennepalvelu
liilkennedatakatalogi |« N N
(FINAP v2.0) katalogi (FINAP)

__________________5_.____‘

Mahdolliset uudet

kansalliset koontikannat ‘—‘

Digiroad

Digitraffic

Kansallinen
staattisten tietojen
koontikanta

Fintrafficin
tuottaman liikenne-
ja kelitiedon
jakelupalvelu

Kuntien omat tai
yhteiset
likennetiedon
jakelupalvelut

8.2

Palveluntarjoajien ja
ajoneuvon
tuottaman datan
haltijoiden omat
iakelupalvelut

Lataus- ja tankkausalan
sidosryhmien omat tai
yhteiset staattisten ja
dynaamisten tietojen

iakelupalvelut

Liikennepalvelun
tarjoajien omat
tietovarastot ja

kansalliset
koontikannat

Kuva 8. Ehdotus kansallisten yhteyspisteiden yhdistdmisestd yhdeksi liikennedatakatalo-
giksi.

Katalogi-tyyppisen kansallisen yhteyspisteen voi arvioida toimivan hyvin myés tu-
levaisuudessa, jolloin nykyisten tietovarantojen rinnalle syntynee kasittelevia uu-
sia tietovarantoja esimerkiksi kaynnissa olevan digikaksosen kehityksen myoéta.
Tallainen ratkaisu on joustavampi kuin nykytilanne, jossa kansallisina yhteyspis-
teina toimivat Digiroad ja Digitraffic.

Yksi keskitetty kansallinen yhteyspiste palvelee hallinnonalaa hyvin my&s digitali-
sointikehityksen seurannassa ja raportoinnissa, koska palvelusta on helppoa
saada yleiskuva kunkin tietolajin kansallisesta tarjonnasta ja datan haltijoiden
maarasta alyliikennedirektiivin soveltamisalan eri alueilla. Palveluun on jarkevaa
sisallyttaa myds erityiset raportointiominaisuudet toimivaltaisen viranomaisen
kayttéon. Seuranta toki edellyttda, etta asetusten vaatimukset saadaan jalkautet-
tua ja sidosryhmat toimittamaan tietonsa kansalliseen yhteyspisteeseen. Palvelun
suunnittelussa tulisikin kiinnittda erityista huomiota sen kaytettavyyteen ja tieto-
jen sydtdén helppouteen.

Toimivaltainen viranomainen

RTTI-asetuksen mukaisesti jdsenvaltioiden on arvioitava, tdyttavétké artiklojen 3-
11 soveltamisalaan kuuluvat datan haltijat ja kdyttdjat artikloissa sdddetyt vaati-
mukset. Vaatimusten mukaisuuden arviointi kuuluu toimivaltaisen viranomaisen
tehtdviin. Suomessa tdma viranomainen on Traficom.

Vaatimustenmukaisuuden arviointi pitda sisallaan kaksi toisiinsa liittyvaa osaa tai
vaihetta:

- Toimivaltainen viranomainen voi pyytda asianomaisilta toimijoilta

o kuvauksen tarjoamastaan datasta, digitaalisesta kartasta ja liikennein-
formaatiopalvelusta, kuvauksen tiedon laadusta seka kayttéehdoista

o hayttdon perustuvan “vakuutuksen” (eng. “declaration of compliance”)
velvoitteiden tayttamisesta.

- Toimivaltaisen viranomaisen on tarkastettava satunnaisesti vastaanottamiensa
vakuutusten oikeellisuus.
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Toimivaltainen viranomainen maarittelee itse politilkkkansa vakuutusten pyyta-
miseksi. Eurooppalaiset viranomaiset ovat yhteisprojekteissa kuten NAPCORE:ssa
luoneet yhtenaisia kaytantéja em. valvontatoimenpiteille. Yhtendisten kaytantdjen
etuna on, etta useissa maissa toimivat kansainvaliset palveluntarjoajat voivat an-
taa vakuutuksensa helpommin koko Euroopan alueelle. Siksi ndaiden kaytantéjen
kayttéonottoa voidaan suositella myds Suomessa.

Seka dataa kerdavat ja tarjoavat toimijat etta dataa kayttavat toimijat voivat an-
taa erillisen vakuutuksen, silld velvoitteita on annettu molemmille ryhmille. NAP-
CORE:ssa on luotu yhtenadiset vakuutuslomakkeet erityyppisille toimijoille, kuten
tienpitdjille, palveluntarjoajille ja digitaalisten karttojen valmistajille.

Mahdollinen malli vakuutusten pyytamiseksi dataa tarjoavilta toimijoilta voi olla,
etta vakuutus asetuksen velvoitteiden tayttamisesta annetaan samassa yhtey-
dessa, kun data ja sitd vastaava metadata asetetaan saataville kansalliseen yh-
teyspisteeseen. Tahan toimintatapaan ollaan siirtymassa ainakin Tanskassa seka
Saksassa. Tallainen digitaalisessa muodossa oleva “vakuutuslomake” mahdollistaa
myds kansallisen yhteyspisteen ja siellé tarjolla olevan datan ohjelmallisen seu-
rannan, mika tukee osaltaan raportointia Euroopan Komission suuntaan.

Vakuutuksia voidaan pyytaa myos datan kadyttajilta, ja kohdistaa toimenpiteet
aluksi erityisesti suuriin kansainvalisiin toimijoihin. Kayttdjille ei kuitenkaan ole
mielekasta asettaa vakuutuksen antamista ehdoksi saada paasy varsinaisiin data-
lahteisiin, silla datalahteilld on paljon muitakin kayttajia kuin varsinaisia informaa-
tiopalvelujen tuottajia (esim. tutkimuslaitokset ja suunnittelutoimistot). Nykyinen
avoimen datan politiikka edistaa parhaiten datan laajaa hyddyntamista.

Koska uusittu RTTI-asetus tuo velvoitteiden piiriin paljon uusia sidosryhmia ja
muuttaa siten esimerkiksi kansalliseen yhteyspisteeseen liittyvia vaatimuksia, on
suositeltavaa, ettd valvova viranomainen ryhtyy suorittamaan satunnaistarkistuk-
sia vuodesta 2025 alkaen. Satunnaistarkastuksia on jarkevaa kohdistaa merkitta-
vimpiin toimijoihin kustakin toimijakategoriasta. Tarkastus tulisi ulottaa myos
kansallisen yhteyspisteen toteuttavaan tahoon. My6s satunnaistarkastuksissa voi-
daan suositella noudatettavan yhtenaisia eurooppalaisia ohjeita ja kaytantdja,
joita luodaan mm. NAPCORE-projektissa.

Vakuutukset ja satunnaistarkastukset ovat RTTI-asetuksessa esitettyja valvonnan
keinoja, mutta ne edellyttdvat myos henkiléresursseja. Naiden keinojen

rinnalla on syyta pohtia tarkemmin digitaalisten automatisoitujen ratkaisujen
kayttoa.
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8.3 Vaylavirasto

Vaylavirasto hallinnoi kansallista tie- ja katutiedon tietojarjestelmaa Digiroadia,
joka on talla hetkellad toinen kahdesta RTTI-tietojen kansallisesta yhteyspisteesta.
Digiroadissa hallinnoidaan ja jaetaan koko tie- ja katuverkon staattisia tietoja. Di-
giroad sisaltaa siten myds varsinaiset rajapinnat.

Mikali kansallinen yhteyspiste jarjestetaan siten, ettd Digiroad on jatkossakin kan-
sallinen yhteyspiste, Vaylaviraston tulee toteuttaa palveluun RTTI-asetuksen vaa-
tima hakutoiminnallisuus sekd julkaista hakua tukevat tietovarantojen metatiedot.
Mikali tulevan kansallisen yhteyspisteen ratkaisu on ns. katalogityyppinen yhteys-
piste, Vaylaviraston tulee toimittaa kyseiseen yhteyspisteeseen tiedot Digiroadin
rajapinnoista seka tietovarantojen metatiedoista.

Digiroad-tietojen sisaltéon tunnistettuja muutostarpeita ovat seuraavat:

e Vaihtuvalla nopeusrajoitusjarjestelmallé varustettujen tiejaksojen merkitsemi-
nen nopeusrajoitustietoon, jotta hyddyntdjat voivat hakea vallitsevan nopeus-
rajoitustiedon Digitrafficin rajapinnasta kyseiselle jaksolle. Edellyttaa lisaselvi-
tysta ja vuoropuhelua palveluntarjoajien kanssa. Tama on suositeltava mutta
ei pakollinen toimenpide.

e Eurooppalaisen METR-tyon eli digitaalisten liikennesadantéjen maarittelytyon
seuranta ja sen jalkauttamiseen liittyvat toimenpiteet erillisen suunnitelman
mukaisesti.

Lisaksi Vaylaviraston tulisi ratkaista tietyt puutteet, jotka liittyvat staattisten tie-
tojen paivitysten julkaisemiseen. RTTI-asetuksen mukaan datan haltijoiden on
varmistettava, ettd paivitykset tapahtuvat ‘datan luotettavan ja tehokkaan kayton
kannalta asianmukaisen ajan kuluessa’. Ei siis riitd, etta itse tietokanta (Digiroad)
paivitetaan saanndllisesti, vaan paivitykset tulee julkaista erillisessa rajapinnassa,
jotta hyddyntajat voivat paremmin hallita datassa tapahtuvat muutokset.

Digiroadista puuttuu talla hetkelld infrastruktuuridatan seuraavien tyyppien paivi-
tystietojen tuottaminen:

o tieverkkoyhteydet ja niiden fyysiset ominaisuudet
- geometria (kdytdnndssa tielinkki)
- teiden leveys
- kaistojen lukumaara

e tien luokitus

e palvelu- ja lepoalueiden sijainti.

RTTI-asetuksen 8 artikla edellyttaa, ettda muuttuneista tiedoista julkaistaan seu-
raavat padivitetyt tiedot:

e datan tyyppi, jota paivitys koskee

e paivitettdvan olosuhteen sijainti

e paivityksen tyyppi (muutos, lisdys, poisto)

e paivityksen kuvaus, joka sisdltaa paivitetyt arvot ja kentat seka paivitetyt tie-
dot, ja tarvittaessa syyt vanhentuneiden arvojen ja kenttien korvaamiseen

e datan paivityspaiva

e paiva ja aika, jolloin olosuhteen muutos on tapahtunut tai sen suunnitellaan
tapahtuvan
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e datan paivityksen laatu (kuten kuvattu erikseen sovittavissa laatuvaatimuk-
sissa).

Tassa selvityksessa tunnistettiin tarve kehittaa erillinen rajapinta paivitetyille inf-
rastruktuuria koskeville tiedoille. Téassa hyddynnettavaa paivityssanoman ja raja-
pinnan tyyppia ja mahdollista standardia on tarpeen selvittdaa tarkemmin erik-
seen.

Valttamattdmien saantdja ja rajoituksia koskevien tietojen paivittédmisen osalta
Vaylaviraston toteuttamien TN-ITS rajapintojen kattavuus on jo nykyisin varsin
hyva. Toteutus ei kata aivan kaikkia regulaation mukaisia staattisia tietoja, kuten
kaikkia liikennemerkkien tyyppeja. Ndin ollen voidaan suositella, etta Vaylavirasto
laajentaa TN-ITS rajapinnassa julkaistujen tietolajien kattavuutta vahintaan ylei-
simmin Suomessa kaytdssa oleviin ominaisuus- ja rajoitustietoihin. Vaylaviraston
nykyinen kaytanto julkaista Digiroadin muutokset TN-ITS rajapinnassa kerran
vuorokaudessa tayttda ajantasaisuuden vaatimuksen hyvin.

Staattisten tietojen ylldpidon lisaksi Vaylavirasto vastaa liikenteenohjauksen jar-
jestamisestd. Liikenteen ohjauspalveluja, joihin sisdltyy myos liikkenneinformaation
tuottaminen, tuottaa palvelusopimuksen nojalla Fintraffic. Nykyisessa palvelusopi-
muksessa Fintrafficin tehtaviin ei kuitenkaan ole sisallytetty EU-regulaatiosta nou-
sevia velvoitteita dynaamisten tietojen tuottamiseksi niiltd osin, kun tiedot eivat
sisélly kansallisen lainsdadanndn (Laki liikenteen palveluista) asettamiin velvoit-
teisiin. Naihin dynaamisiin tietoihin tarvittavat muutokset on kasitelty luvussa 8.4.

Lisdksi Vaylavirasto vastaa tienpitajana SRTI-asetuksen 886/2013 mukaisten tie-
tojen tuottamisesta sellaisten tietolajien osalta, jotka silla itselldan ovat 'taustalla
olemassa’. SRTI-asetus kohdistaa datan saatavuutta koskevan velvoitteen nimen-
omaan “julkisille ja yksityisille tienpitdjille ja/tai palveluntarjoajille”, joiden velvol-
lisuutena on jakaa ja vaihtaa keradmaansa dataa. Vaylavirasto ja ELY-keskukset
ovat kehittaneet HARJA-jarjestelman, johon Vaylavirasto vastaanottaa urakoitsi-
joiden tietojérjestelmista tienhoitoon kaytettavien ajoneuvojen sijainti- ja tehta-
vatiedot. Nama tiedot valittyvat urakoitsijalta suoraan myoés Fintrafficin Digitraffi-
ciin, jossa ne julkaistaan JSON-muodossa avoimena datana. Nykyisin jaetut tiedot
sisdltéavat mm. talvihoidon toimenpiteisiin liittyvat tehtdavatyypit seka tiemerkinta-
toihin liittyvat tehtavatyypit.

Alyliikennedirektiivin mukaisesti tdméa tieto tulee tuottaa standardiin DATEX II -
formaattiin ja jakaa kansallisesta yhteyspisteesta. Kehitystoimenpiteena on

e sopia Fintrafficin kanssa nykyisin jaettavien tietojen osalta siirtymisesta ase-
tuksen mukaiseen DATEX II/SRTI -formaattiin

e selvittdd muista lyhytaikaisten tietéiden tapahtumatyypeistd, onko olemassa
sellaista taustalla olevaa tietoa, jonka voidaan katsoa olevan tienkayttajan
(turvallisuuden) kannalta merkityksellista

e laatia suunnitelma naita nykyisin puuttuvia tapahtumatyyppeja koskevien tie-
tojen jakamiseksi DATEX II -muodossa tietopalvelun oikea-aikaisen tarjoami-
sen varmistavassa ajassa kansalliseen yhteyspisteeseen. Tassa yhteydessa
tulee tarkastella nykyisiin prosesseihin ja jarjestelmiin asetettuja rajauksia.
Lisaksi tulee arvioida, mitkd tapahtumatyypit ovat tienkdyttdjan kannalta rele-
vantteja, ja muodostaa sen perusteella kansallinen tiedotuspolitiikka.
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Yhteenveto Vaylavirastolta edellytettavista toimenpiteistd on esitetty seuraavassa
taulukossa 25.

Taulukko 25. Yhteenveto Véyladvirastolta edellytettévista toimenpiteista.

nro K Toimenpide Mdardaika

1 Infrastruktuuria koskevan datan paivitystietojen julkai-
seminen rajapinnassa (selvitys, suunnittelu, toteutus)

- TEN-T -verkko, moottoritiet, paatiet 31.12.2024

- koko tieverkko ml. kadut 31.12.2027

2 Digiroadin tietoja koskevien standardien metatietojen 31.12.2024
julkaiseminen kansallisessa yhteyspisteessa

3 Metadataan perustuvan hakuominaisuuden toteuttami- 31.12.2024
nen Digiroadiin (mikali Digiroad sailyy kansallisena yh-
teyspisteenad)

4 TN-ITS -rajapinnassa julkaistavien tietojen laajentami- 31.12.2024
nen kaikkiin saantdja ja rajoituksia koskeviin tietolajei-
hin (esim. saantéja ja rajoituksia koskevat lilkkennemer-
kit)

5 Selvitys sellaisten ‘lyhytaikaisia tiet6ita’ koskevien va- 31.12.2025
roitusten tuottamisesta, jotka eivat nykyisin ole tuotan-
nossa HARJA-jarjestelman puitteissa.

Fintraffic

Fintraffic tuottaa seka liikenteen SRTI-tietolajeja etta tiettyja dynaamisia RTTI-
tietolajeja, jotka on nykyisin maaritetty Liikennepalvelulaissa. Lisdksi Fintrafficin
tehtavana on yllapitda ja kehittaa Digitraffic-palvelua, joka toimii nykyisin dynaa-
misten tietojen kansallisena yhteyspisteend. Kuhunkin kokonaisuuteen liittyvia
muutostarpeita on kasitelty alla.

Paivittynyt regulaatio edellyttaa seuraavia muutoksia SRTI-tietoihin:

e Tiedontuotannon laajentaminen nykyisesta tasosta kaikkiin SRTI-tietolajien
suositusten mukaisiin tapahtumatyyppeihin (kts. luku 5.3), joihin liittyvia tie-
toja Fintrafficilla on olemassa jossakin muodossa esim. Tieliikennekeskuksen
paivystadjien tiedossa, tienvarsilaitteiden mittaustietona tai muista tietolah-
teista. Tiedot tulee olla jaettuna kansallisessa yhteyspisteessa tietoluokasta
riippuen 31.12.2025-31.12.2026. Ratkaisut suunnitellaan tarkemmin Digitie-
hankkeen puitteissa, jossa tyd on jo kaynnissa.

e Tienvarsien opasteilla ja vaihtuvilla varoitusmerkeilld annettavien tietojen ja
varoitusten muuttaminen tilannetta vastaaviksi DATEX II-viesteiksi tietoluo-
kasta riippuen 31.12.2025-31.12.2026.

e Alyliikennedirektiivin edellyttdméan vahimmaistason lilkennetietopalvelun to-
teuttaminen; kaytanndssa uusien SRTI-luokiteltujen varoitusten esittdminen
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seka liikennetilanne.fi -palvelussa etta Fintrafficin mobiiliapplikaatiossa
31.12.2026 mennessa.

Kehitettdaessa SRTI-tiedontuotantoa on jarkevda paivittdd DATEX II versioon 3.4.
ja siirtya kayttamaan eurooppalaisessa yhteistydssa maariteltyja suositeltuja refe-
renssiprofiileja tietojen jatkokayton helpottamiseksi. Samalla on jarkevaa siirtya
kayttamaan DATEX II -viestien paikannusreferenssimallina OpenLR:aa nykyisen
ALERT-C:n sijasta. Tama muutos vapauttaa yllapitamasta erillista TMC-paikannus-
pisteistda ja helpottaa jatkossa palvelujen ulottamista esimerkiksi kuntien katu-
verkoille (kaikki kunnat eivat yllapida TMC-paikannuspisteistéa lainkaan).

Paivittynyt regulaatio edellyttaa seuraavia muutoksia RTTI-tietoihin.

e Tien pintaan ja nakyvyyteen vaikuttavat sddolosuhteet -tietojen tuottaminen
DATEX II -mallin mukaisena feedind TEN-T verkolta, muilta moottoriteilta ja
paateiltda 31.12.2024 mennessa ja koko maantieverkolta 31.12.2027 men-
nessa. Taman tuotanto voitaisiin rakentaa Tiejaksokeli-palvelun tuottaman
linkkikohtaisen keliluokan perusteella tai vaihtoehtoisesti Kelitietotuotteen
paalle.

o LAM-pisteillad tuotettavien ajantasaisten liikenteen maara- ja nopeustietojen
tuottaminen DATEX II -muotoisina viesteina TEN-T -verkolta, muilta moottori-
teiltd ja paateiltd 31.12.2024 mennessa ja koko maantieverkolta 31.12.2027
mennessa.

e Tilapaisia liikenteenhallintatoimenpiteita, kuten kayttéonotettuja varareitteja,
koskevan DATEX II-standardin mukaisen tiedontuotannon toteuttaminen. Va-
rareittien kayttéonotto voi liittya onnettomuustilanteisiin mutta myés suunni-
teltuihin tilanteisiin, kuten maantietunnelien sulkuun yllapitotdiden aikana, tai
erilaisiin yleistapahtumiin, kuten pyoérailykilpailuihin. Ladhtokohtana tulisi olla
suositellun referenssiprofiilin kayttd. Edellyttda tarkempaa selvitysta hyddyn-
tajien toivomasta sisallosta. Koska tietoja ei nykyisin ole olemassa koneluetta-
vassa muodossa, naita tilanteita koskevat digitointivelvoitteet astuvat voi-
maan vasta 31.12.2028.

e Standardin mukaisten metatietojen liséaminen kaikkiin RTTI-sisaltdihin Digit-
rafficissa 31.12.2024 mennessa.

e Tietojen laatumittarien kehittdminen ja kayttéonotto seka laatua koskevien
tietojen lisaaminen metatietoihin asetuksen mukaisesti. Fintrafficin kannattaa
osallistua aktiivisesti RTTI Data Task Forcen laatuty6hén ja ottaa kayttéén eu-
rooppalaisessa yhteistydssa sovitut kriteerit ja laadunmittausmenetelmat. Mi-
nimilaatutasolle padaseminen voi edellyttaa merkittavidkin muutoksia tietojen
tuotantoprosesseihin ja -jarjestelmiin seuraavien vuosien aikana, esimerkiksi
tietyotietojen osalta. Regulaatio ei kuitenkaan suoraan edellyta tietyn minimi-
tason ylittavaa laatua.

Regulaatio ei edellyta uusimman DATEX II-version tai suositeltujen referenssipro-
fiilien kayttda. Jotta Fintraffic voi varmistua siita, etta sen tuottamat syétteet tule-
vat mahdollisimman laajaan kayttéén eri palveluissa, sen kannattaa paivittaa
myds nykyisin jo tuotannossa olevien tietolajien syottteet TISA:n ja palveluntarjo-
ajien yhdessa suosittelemiin malleihin ja muotoihin. Vastaavalla tavalla kuin SRTI-
tietojenkin osalta, kehitystyén yhteydessa on perusteltua siirtya kayttamaan pai-
kannusreferenssimallina OpenlLR:&a.

Yhteenveto Fintrafficilta edellytettavista toimenpiteista on esitetty seuraavassa
taulukossa.
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Taulukko 26. Yhteenveto Fintrafficilta edellytettévistd toimenpiteista.

Toimenpide

DCAT-AP standardin mukaisten metatietojen lisddminen
kaikkiin RTTI- ja SRTI-sisaltoihin Digitrafficissa

Madardaika ja kattavuus

31.12.2024
Koko tieverkko

Tien pintaan ja nakyvyyteen vaikuttavien sadolosuhteiden
tietojen (RTTI) tarkempi maarittely ja muuntaminen DA-
TEX II-muotoon.

LAM-pisteilla tuotettavien ajantasaisten lilkkenteen maara-
ja nopeustietojen muuntaminen DATEX II-muotoon.

31.12.2024
TEN-T -verkko, muut mootto-
ritiet ja paatiet

31.12.2027
Koko maantieverkko

SRTI-tiedontuotannon laajentaminen nykyisesta tasosta
kaikkiin SRTI-tietolajien suositusten mukaisiin tapahtuma-
tyyppeihin (kts. luku 5.3), joihin liittyvia tietoja Fintraffi-
cilla on taustalla olemassa. Standardin tietomallin kayt-
tdé6n siirtyminen.

31.12.2025 paitsi heikentynyt
nakyvyys ja poikkeukselliset
sadolosuhteet 31.12.2026

Vaatimuksena TEN-T -verkko
ja muut moottoritiet

Suosituksena vahintaan koko
valta- ja kantatieverkko

Tienvarsien opasteilla (TIO) ja vaihtuvilla varoitusmer-
keilld annettavien tietojen ja varoitusten muuttaminen ti-
lannetta vastaaviksi DATEX II-viesteiksi.

31.12.2025 paitsi heikentynyt
nakyvyys ja poikkeukselliset
sadolosuhteet 31.12.2026

Vaatimuksena TEN-T -verkko
ja muut moottoritiet

Uusien SRTI-luokiteltujen varoitusten esittaminen seka lii-
kennetilanne.fintraffic.fi-palvelussa etta Fintrafficin mobii-
liapplikaatiossa

31.12.2026

Tilapaisia liikenteenhallintatoimenpiteita kuten kayttéon-
otettuja varareitteja koskevan DATEX II -standardin mu-
kaisen tiedontuotannon toteuttaminen. Tiedot eivat nykyi-
sin ole digitaalisessa koneluettavassa muodossa, vaan
‘taustalla olevana tietona’.

31.12.2028

TISA:n ja palveluntarjoajien suosittelemien formaattien
kayttdéon siirtyminen kaikessa jaettavassa tiedossa. DA-
TEX II versio 3.4, suositellut referenssiprofiilit seka
OpenLR:n kayttd paikannusmenetelmana.

Suositus

Tietojen laatumittarien kehittaminen ja kayttéonotto
sekd laatua koskevien tietojen lisaaminen metatie-
toihin asetuksen mukaisesti. Fintrafficin kannattaa
osallistua aktiivisesti RTTI Data Task Forcen laatu-
tyohon ja ottaa kdyttédn eurooppalaisessa yhteis-
tydssa sovitut kriteerit ja laadunmittausmenetelmat.

Suositus
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8.5 ELY-keskukset

ELY-keskukset vastaavat oman alueensa maantieverkkoa koskevan tiedon yllapi-
tamisesta Velho-jarjestelmdssa. Digiroad hakee automaattisesti Velhosta maan-
teitd koskevat tiedot. Tassa selvityksessa ei ole tullut esiin naihin vastuisiin liitty-
via muutoksia.

Alyliikennedirektiivin péivitys tuo ELY-keskuksille velvoitteen varmistaa, ettd sen
toiminnassa syntyvat "taustalla olevat tiedot” tuotetaan digitaaliseen muotoon ja
jaetaan kansallisesta yhteyspisteesta. Kyseiset velvoitteet astuvat voimaan vai-

heittain seuraavan taulukon mukaisesti:

Taulukko 27. Vélttaméattomét sdantdja ja rajoituksia koskevat tietolajit, jotka tulee digi-
toida ja julkaista Alyliikennedirektiivin mukaisesti.

Tietolaji Kattavuus/maaraaika
Tien sulkeminen Euroopan laajuinen maanteiden ydinverkko
31.12.2025

Kaistan sulkeminen

Euroopan laajuinen maanteiden kattava

Tietyot verkko 31.12.2026
Tilapadiset liikenteenhallintatoi- Euroopan laajuinen maanteiden ydinverkko
menpiteet ja kattava verkko 31.12.2028

Taustalla olevia tietoja voi syntya ELY-keskuksessa lupien mydntéamisen yhtey-
dessd, joissa annetaan lupa tien tai kaistan sulkemiseen tai otetaan kayttéon tila-
paisia liikenteenhallintatoimenpiteitd. Kuitenkaan esimerkiksi yleisétapahtumat
kuten pyorailykilpailut eivat tyypillisesti vaikuta TEN-T verkkoon.

Keskeinen velvollisuus on varmistaa ELY-keskuksen hankkimien tietydurakoiden
tiedottaminen siten, etta urakoitsijalla on selkea sopimusvelvoite tuottaa tietoa
lilkenteeseen vaikuttavista tydmaatapahtumista. Maantieverkolla tdma on jo ny-
kyisin ratkaistu siten, ettd urakoitsijalla on velvollisuus tehda tiety6ilmoitus
Fintrafficin tietéiden ilmoituspalveluun seka tarvittaessa ilmoittaa suoraan Tielii-
kennekeskukseen tietydtapahtumista. Fintraffic vastaa vastaanottamansa tiedon
jalostamisesta ja jakelusta. Tahan prosessiin ei ole tunnistettu regulaatiosta nou-
sevia muutostarpeita.

8.6 Kunnat

Kuntien velvoitteet koostuvat kansallisen lainsdaadanndn eli Digiroad-lain ja tielii-
kennelain asettamista digitointivelvoitteista seka RTTI-asetuksen velvoitteista,
jotka koskevat ainoastaan digitaalisessa koneluettavassa muodossa olemassa ole-
via datoja. Naiden lisaksi “"Kaupunkisolmukohdiksi” TEN-T -asetuksessa madritel-
tyjé kaupunkeja koskevat myo6s uuden alyliikennedirektiivin digitointivaatimukset
"Valttamattémia saantdja ja rajoituksia” koskevien tietolajien osalta. Vuoden
2024 aikana vahvistettavassa TEN-T -asetuksessa nimettyja kaupunkisolmukohtia
olevat Helsinki (ml. Espoo, Vantaa, Kauniainen), Turku, Lahti, Tampere, Jyvas-
kyla, Kuopio ja Oulu. Vaatimus koskee koko kunnan katuverkkoa, mutta kansalli-
sesti vaatimus voidaan paattaa koskemaan vain katuja, joiden KVL ylittaa 7000
ajon/vrk.
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Kuntien velvoitteet ja niiden maaraajat on koottu tietoluokittain seuraavaan tau-
lukkoon. Tietoluokkien sisdltamat tietolajit on esitetty luvussa 5. Koska tietoluok-
kia ja niiden sisaltéamia tietolajeja on useita ja vastuu tietojen yllapidosta jakautuu
organisaation sisdlla useille tahoille, on suositeltavaa, ettd kunta toteuttaa ensim-

maisend toimenpiteend kattavan inventaarion tietolajien nykytilasta. Inventaari-
ossa tulee selvittdaa, mitka tiedot ovat olemassa digitaalisessa koneluettavassa
muodossa ja mitkd mahdollisesti muussa "taustalla olevassa” muodossa, koska
naita koskevat velvoitteet ovat erilaiset. Lisaksi on suositeltavaa, ettd kunnat sel-
vittdvat ja toteuttavat Vaylaviraston ohjeiden ja parhaiden kaytantéjen mukaiset
menettelyt staattisten tietojen yllapitamiseksi ja siirtdmiseksi Digiroadiin kunnan
omasta tietojarjestelmasta. Tahan tiedonsiirtoon soveltuvaa Infra-O -tietomallia ja

rajapintaa on kasitelty tarkemmin luvussa 5.2.1.

Taulukko 28. Yhteenveto kunnilta edellyttavistéd toimenpiteista.

Toimenpide [velvoittava sadados]

Katuverkon ominaisuustietoja, kdyttérajoituksia, muita omi-
naisuuksia seka kayttajia tukevia kohteita koskevien tietojen
julkaiseminen Digiroadissa.

[Digiroad-laki]

Maaraaika ja kattavuus

Velvoite astunut voimaan 2003.

Kaikkien kuntien koko katuverkko

Liikenteen ohjauslaitteita (mm. liikennemerkit, liikennevalot,
ajoratamaalaukset) koskevien tietojen julkaiseminen Digiroa-
dissa.

[Tieliikennelaki]

Velvoite astunut voimaan 2020.

Kaikkien kuntien koko katuverkko

Valttamattomien saantdja ja rajoituksia koskevien tietolajien
seka valttamattomien verkon tilaa koskevien tietojen, niilta
osin kuin tiedot ovat olemassa digitaalisessa koneluettavassa
muodossa, julkaiseminen kansallisessa yhteyspisteessa stan-
dardissa muodossa. Tietoihin liittyvien metatietojen tuotta-
minen ja julkaiseminen DCAT-AP standardin mukaisesti.

[RTTI-asetus]

31.12.2024

Kaikkien kuntien koko katuverkko
(lukuun ottamatta yksityisteita)

Valttamattomien saantdja ja rajoituksia koskevien tietojen,
niiltd osin kuin tiedot ovat kunnalla “taustalla olemassa”, di-
gitointi ja toimittaminen kansalliseen yhteyspisteeseen.

Taman tietoluokan tietolajit sisaltyvat pddosin jo kansallisen
lainsdadannoén velvoitteisiin (toimenpiteet 1-2). EU-regulaa-
tio laajentaa velvoitteen seuraaviin tietolajeihin:

- rahdinkuljetusmaaraykset

- rajoitus-, kielto- tai velvoitevydhykkeiden rajat, saan-
nellyille liikennevybhykkeille paasyn senhetkinen ti-
lanne ja nykyiset ehdot

- liikennevirtasuunnitelmat

Ndiden osalta syntyy digitointivelvoite siind vaiheessa, kun
kyseisia maarayksia tai keinoja otetaan kunnassa kayttoon ja
niista syntyy "taustalla olevia tietoja”.

Tietoihin liittyvien metatietojen tuottaminen ja julkaiseminen
DCAT-AP -standardin mukaisesti.

Yksisuuntaiset kadut 31.12.2025

Muut luokan tietolajit 31.12.2026
paitsi liikennevirtasuunnitelmat
31.12.2028

Vain TEN-T asetuksen kaupunki-
solmukohdat:

Helsinki, Espoo, Vantaa, Kau-
niainen

Turku

Lahti

Tampere

Jyvaskyla

Kuopio

Oulu

Mainittujen kaupunkien koko katu-
verkko, ellei kansallisesti rajoiteta
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[Alyliikennedirektiivi] velvoitetta kaduille, joiden KVL >

7000 ajon/vrk.

5 Infrastruktuuria koskevien tietolajien, muiden saantéja ja ra- | 31.12.2027
joituksia koskevien tietolajien, muiden verkon tilaa koskevien
tietolajien seka verkon tosiaikaista kayttda koskevien tietola-
jien, niilta osin kuin tiedot ovat olemassa digitaalisessa kone-
luettavassa muodossa, julkaiseminen kansallisessa yhteys-
pisteessa standardissa muodossa.

Kaikkien kuntien koko katuverkko
(lukuun ottamatta yksityisteita)

Tietoihin liittyvien metatietojen tuottaminen ja julkaiseminen
DCAT-AP -standardin mukaisesti.

[RTTI-asetus]

Valttamattémiin sdantdja ja rajoituksia koskeviin tietoihin sisaltyy mm. UVAR-
tyyppiset liikenteen rajoitusvydhykkeet seka liikennevirtasuunnitelmat. Nama
ovat digitaalisen liikenteen hallinnan keinoja, joita ei nykyisin ole Suomessa laa-
jassa kaytossa, jos laisinkaan. Keinoilla on kuitenkin merkittavaa vaikutuspotenti-
aalia lilkenteen turvallisuuden ja paastdéjen vahentamiseen liittyvien tavoitteiden
saavuttamisessa. On suositeltavaa, ettd kunnat yhdessa, esim. Kuntaliiton avulla,
selvittavat naiden keinojen mahdolliset sovelluskohteet omalla katuverkollaan ja
ottavat ne aktiiviseen kayttdon.

Velvoitteiden lisdksi voidaan suositella, ettd erityisesti suuret kaupunkiseudut ryh-
tyvat kehittamaan myos sellaisten tietolajien digitalisointia ja jakamista, joilla tie-
detaan olevan merkitysta tienkayttajille ja joita palveluntarjoajat toivovat saata-
ville siita huolimatta, etta digitointivelvoitteet eivat ulotukaan kaupunkien katu-
verkoille. Tallaisesta tietolajista on hyva esimerkki suuret ja pitkdkestoiset katu-
tyot, jotka vaikuttavat paitsi tieliikenteen mydés joukko- ja kevyen liikenteen kayt-
tajien reitinvalintoihin. Suositeltavana ratkaisuna on hyddyntda maantieverkolla jo
kaytossa olevia tydkaluja ja mahdollisesti keskitettya palveluntarjoajaa yhdistet-
tyna urakoitsijoille kohdistettuihin sopimusvelvoitteisiin.

8.7 Lataus- ja tankkausalan sidosryhmait
8.7.1 Sdhkoautojen latauspisteitd koskevat tiedot

RTTI-asetus velvoittaa jakamaan kansalliseen yhteyspisteeseen seuraavia sahko-
autojen latauspisteiden tietoja:

e latauspisteiden sijainti ja kdyttoedellytykset (esim. latauspisteen tyyppi)
e latauspisteiden saatavuustiedot (kaytdssa olo seka varaustilanne)
e kertalatauksen hinta.

Velvoite koskee niita toimijoita, joilla on olemassa ko. tietolajeja digitaalisessa ko-
neluettavassa muodossa. Nykytilanteessa monilla latausalan toimijoilla on kaikki
kyseiset tiedot digitaalisessa koneluettavassa muodossa esimerkiksi toimijan
omilla internet-sivuilla. RTTI-asetus velvoittaa kyseiset toimijat muuntamaan ole-
massa olevat tietonsa RTTI-asetuksen mukaiseen standardiin tietomalliin (esim.
DATEX II Energy Infrastructure tietomalli [6ytyy tdalta) seka jakamaan tiedot
seka niihin liittyvat metatiedot kansallisesta yhteyspisteesta. Velvoite astuu voi-
maan kahdessa vaiheessa:
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e 31.12.2024 mennessa kattavalta Euroopan laajuiselta tieverkolta (TEN-T
verkko), moottoriteiltd, jotka eivat sisdlly Euroopan laajuiseen tieverkkoon
seka paateilta

e 31.12.2027 mennessa koko tieverkolta, yksityisteita lukuun ottamatta.

Velvoitteiden tayttaminen toki edellyttaa, etta kansalliset viranomaiset toteuttavat
myds naiden tietolajien kasittelyyn soveltuvan kansallisen yhteyspisteen.

Sahkdautojen latauspisteiden osalta latausinfrastruktuuria koskevia tietoja on jo
koottuna markkinaehtoisesti Suomen Sahkoéautoilijat ry:n toteuttamaan ja yllapi-
tdamadan koontikantaan Latauskartta. Téma koontikanta pitda kuitenkin sisallaan
vain staattiset latauspisteita koskevat tiedot, mutta ei kaikkia asetuksen mukaisia
tietoja. Ei mydskaan ole varmuutta, kuinka suuren osan julkisista latauspisteista
kyseinen koontikanta sisaltaa. Koska koontikannalla on kuitenkin selke& arvoa
palveluntarjoajien kannalta, olisi harkinnan arvoinen vaihtoehto se, ettd Suomen
Sahkoautoilijat ry laajentaisi nykyistd koontikantaansa kasittelemaan myds dy-
naamisia tietolajeja ja rakentaisi koontikantaan DATEX II -muunnoksen ja raja-
pinnan tietojen jakelua varten. Asetus ei kuitenkaan velvoita Suomen sahkdautoi-
lijoita toimimaan nain, koska se ei ole asetuksessa tarkoitettu toimija. Huomion-
arvoista voi olla se, etta kyseisen markkinaehtoisen toimijan ei tarvitse jakaa
koontikannan tietoja veloituksetta hyoédyntdjille, vaan se voi soveltaa tahan omia
kaupallisia lisenssiehtojaan.

Sellaisilla latausalan toimijoilla, joilla ei ole tietoja olemassa digitaalisessa konelu-
ettavassa muodossa, ei ole RTTI-asetuksen puitteissa velvollisuutta digitoida ja
jakaa tietoja.

Asiaan liittyy myos 13.4.2024 voimaan astunut EU:n AFIR-asetus, joka tuo palve-
luntarjoajille velvoitteita mm. maksamiseen, hinnoitteluun ja latauspisteiden maa-
raan seka tietojen avaamiseen liittyen. RTTI-asetuksessa on esitetty noudatetta-
vat maarittelyt tietojen avaamiseksi. AFIR-asetusta ei ole kasitelty tassa tyossa.

8.7.2 Tankkausalan sidosryhmiit

RTTI-asetus velvoittaa jakamaan kansalliseen yhteyspisteeseen seuraavia tank-
kausasemien tietoja:

e paineistettua maakaasua, nesteytettyd maakaasua ja nestekaasua myyvien
huoltoasemien sijainti

e kaikkien muiden polttoainetyyppien tankkauspisteiden ja -asemien sijainti

e vaihtoehtoisten polttoainetyyppien tankkauspisteiden ja asemien saatavuus

e tankkauksen hinta.

Velvoite koskee niitd toimijoita ja tietolajeja, jotka ovat olemassa digitaalisessa
koneluettavassa muodossa. RTTI-asetus velvoittaa kyseiset toimijat muuntamaan
olemassa olevat tietonsa RTTI-asetuksen mukaiseen standardiin tietomalliin
(esim. DATEX II Energy Infrastructure tietomalli I6ytyy tdalta) seka jakamaan tie-
dot seka niihin liittyvat metatiedot kansallisesta yhteyspisteesta. Velvoite astuu
voimaan kahdessa vaiheessa:

e 31.12.2024 mennessa kattavalta Euroopan laajuiselta tieverkolta (TEN-T
verkko), moottoriteiltd, jotka eivat sisally Euroopan laajuiseen tieverkkoon
seka paateilta

e 31.12.2027 mennessa koko tieverkolta, yksityisteita lukuun ottamatta.
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Myd&s erilaisten polttoaineiden tankkauspisteiden sijaintitietoihin seka hintatietoi-
hin on Suomessa syntynyt markkinaehtoisia koontikantoja ja tietopalveluja. Alan
toimijat voivat ratkaista velvoitteensa olemassa olevia koontikantoja hyédyntaen,
mika helpottaisi tietojen jatkohyddyntamista. Tiedot tulee kuitenkin olla muunnet-
tuna RTTI-asetuksen mukaiseen standardiin muotoon.

8.8 Palveluntarjoajat ja ajoneuvodatan haltijat

Palveluntarjoajien (seka julkisten etta yksityisten) seka ajoneuvon tuottaman da-
tan haltijoiden tulee RTTI-asetuksen nojalla, niilta osin kuin ne keraavat verkon
tilaa koskevia tietoja seka verkon tosiaikaista kayttéa koskevia tietoja (kts. luku 5
tietolajien maarittelyistd) ja nama tiedot ovat olemassa koneluettavassa digitaali-
sessa muodossa, toimittaa tietotarjontaansa koskevat tiedot kansalliseen yhteys-
pisteeseen. Tiedot tulee kyetd tarjoamaan standardissa muodossa (Datex II) ja
lisaksi tietolajeista tulee julkaista metatiedot. Tiedot tulee olla kaytettavissa asi-
anmukaisen ajan kuluessa, jotta dataa voidaan kdyttdé luotettavasti ja tehok-
kaasti tosiaikaisten liikennetietojen tuottamiseksi. Datan vaihtamiseen ja uudel-
leenkayttéon voidaan soveltaa yksityisen datan haltijan vahvistamia ehtoja ja
edellytyksia. Tama tarkoittaa kdytanndssa sita, etta tietojen haltijat ilmoittavat
keraavansa tiettyja tietolajeja, kuvaavat tietosisallon metatiedoissa ja julkaisevat
nama tiedot kansallisessa yhteyspisteessa. Varsinainen datan jakelurajapinta voi
sijaita toimijan omassa jarjestelmassa.

Velvoite astuu voimaan kahdessa vaiheessa:

e 31.12.2024 mennessa kattavalta Euroopan laajuiselta tieverkolta (TEN-T
verkko), moottoriteiltd, jotka eivat sisdlly Euroopan laajuiseen tieverkkoon
seka paateilta

e 31.12.2027 mennessa koko tieverkolta, yksityisteita lukuun ottamatta.

Paivitetty Alyliikennedirektiivi ei tuo néiltd osin digitointivelvoitteita kyseisille toi-
mijoille.

Vastaava velvoite on “Liikenteen turvatietojen” eli SRTI-tietojen osalta ollut voi-
massa jo vuodesta 2013 lahtien. Toistaiseksi palveluntarjoajista vain Tomtom on
ilmoittanut kerdamistdan ja tarjoamistaan SRTI-tiedoista kansalliselle valvovalle
viranomaiselle.

Suomen markkinoilla toimii useita yrityksia, jotka keraavat esimerkiksi liikkenteen
nopeustietoa, jonojen sijaintitietoa seké matka-aikatietoa. Muun muassa nama
tietolajit sisaltyvat velvoitteiden piiriin. Saa- ja keliolosuhteita keraavia toimijoita
ja palveluntarjoajia on seka yrityspuolella etta viranomaistoimijoissa (esim. Ilma-
tieteen laitos). Velvoite koskee naita kaikki toimijoita.

9 Toimeenpano, viestinta ja yhteistyo
9.1 Toimeenpano

Euroopan komission regulaatio tieliikenteen staattisten ja dynaamisten tietojen
osalta laajenee merkittavasti seuraavien viiden vuoden kuluessa. Toimenpiteilla
komissio pyrkii entisestdan vauhdittamaan tieliikenteen datan saatavuutta ja
vaihtoa seka loppukayttajapalvelujen kehitysta. Vuoden 2025 alussa voimaan tu-
leva RTTI-asetus laajentaa olemassa olevien koneluettavien tietojen julkaisun
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velvoitteita koko Euroopan tieverkolle ja tuo velvoitteiden piiriin uusia sidosryhmia
myds yrityssektorilta. Paivitetty alyliikenteen direktiivi laajentaa edelleen velvoit-
teet koskemaan valttamattémia saantdja ja rajoituksia, valttamattomia verkon
tilaa koskevia tietoja seka turvallisuuteen liittyvia tietoja niiltd osin, kuin tiedot
ovat tienpitdjalla “taustalla olemassa”. Aiemmasta poiketen tienpitajalla on talléin
velvoite seka saattaa digitaaliseen muotoon ettd julkaista kyseisia tietoja riippu-
matta niiden nykyisesta muodosta, silloin kun niiden katsotaan olevan tienkaytta-
jalle merkityksellisia. Taman digitointivelvoitteen tuomat uudet velvoitteet painot-
tuvat Suomessa tosin paaosin TEN-T -verkolle, koska kuntien katuverkon digitoin-
tivelvoite on rajattu koskemaan vain saantdja ja rajoituksia koskevia tietoja, jotka
ovat olleet jo pitkdan kansallisen lainsaadannoén piirissa. Joka tapauksessa regu-
laation muutokset ovat verrattain laajoja, ja siksi niiden toimeenpanoon seka toi-
meenpanon valvontaan on kohdistettava nykyistd enemman asianomaisten toimi-
joiden resursseja.

RTTI-asetuksen ja Alyliikennedirektiivin velvoitteiden toimeenpanon kannalta kes-
keinen toimenpide on sellaisen kansallisen yhteyspisteen suunnittelu ja toteutta-
minen, joka mahdollistaa velvoitteiden alaisille sidosryhmille heitd koskevien vel-
voitteidensa tayttédmisen. Suunnittelussa on keskeistd huomioida uusien sidosryh-
mien suuri maara, tietolajit ja niiden ominaispiirteet seka jo olemassa olevat julki-
sin varoin ja markkinaehtoisesti toteutetut koontikannat. Kansallisen yhteyspis-
teen kayttd tulisi olla sidosryhman kannalta mahdollisimman yksinkertaista ja
helppoa.

Kansallisen yhteyspisteen organisointiin liittyvat kysymykset tulisi ratkaista valit-
tomasti ja kdynnistaa ratkaisun toiminnallinen ja tekninen suunnittelu. Kansallisen
yhteyspisteen tulee olla toiminnassa 31.12.2024, ja sidosryhmille tulisi varata riit-
tdva aika omien tietosisdltdjen viemiseksi yhteyspisteeseen kyseiseen maaraai-
kaan mennessa.

Luvussa 8 on esitetty sidosryhmakohtaisesti tarvittavia toimenpiteita velvoitteiden
tayttamiseksi. Monien sidosryhmien osalta tarvittavat toimenpiteet riippuvat siita,
mita tietolajeja kullakin toimijalla on olemassa koneluettavassa digitaalisessa
muodossa. Siten ei ole mahdollista antaa yleispatevaa luetteloa tarvittavista toi-
menpiteistd. Toimenpiteiden maarittely on tehtava toimijakohtaisesti nykytilan in-
ventoinnin pohjalta.

On selvad, etta monien sidosryhmien resurssit velvoitteiden tayttamiseen ovat
niukat. Toisaalta nykytila ja siten myds tarvittavat toimenpiteet ovat sidosryhmien
joukossa varsin samankaltaisia. Onkin suositeltavaa, etta sidosryhmat, kuten esi-
merkiksi kunnat, tekevat keskendan yhteisty6td, jakavat tietoa parhaista kaytan-
noista ja tarvittaessa hankkivat tarvitsemiaan ostopalveluja (esim. tietojen muun-
noksen regulaation edellyttémaan muotoon) yhteisesti synergian maksimoi-
miseksi. Valvovan viranomaisen ja mahdollisesti muiden valtion organisaatioiden
tulisi edistaa tallaisen yhteistydén syntymista ja tarjota omaa asiantuntemustaan
toimijoiden kayttéon, jotta kehitystyd on mahdollisimman tuottavaa ja tuloksel-
lista.

9.2 Viestintasuunnitelma

Liikenne- ja viestintaministerion seka toimivaltaisen viranomaisen Traficomin vas-
tuulla on EU-regulaation velvoitteista viestiminen asiaan kuuluville sidosryhmille.
Viestinndssa on suositeltavaa hyédyntaa olemassa olevia instituutioita ja
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yhteisty6foorumeja, joilla on sopivat viestintédkanavat ja jotka jarjestavat tilai-
suuksia asian esittelemiseksi. Seuraavaan taulukkoon on koottuna tassa tydssa
tunnistettuja mahdollisia viestintdkanavia.

Taulukko 29. Mahdollisia viestintdkanavia velvoitteiden viestimiseksi sidosryhmille.

Sidosryhma Mahdolliset viestintakanavat ja foorumit

Kunnat Kuntaliiton kayttamat viestintakanavat
Liikenne- ja maankayttd -seminaari 2024
Maanmittauslaitoksen kuntatilaisuudet
Traficomin aluevastaavat

Vaylaviraston ja Traficomin kaupunkiseutujen yhteis-
tyéryhmat (mm. liikenteen hallinnassa) ja esim. Digi-
roadin uutiskirjeet, ohjeet ja verkosto.

Lataus- ja tankkausalan sidos- | Autoalan tiedotuskeskus/AKL

ryhmat Autoliitto
Ajoneuvon tuottaman datan SKAL
haltijat ITS Finland
Fintrafficin dataekosysteemi
Palveluntarjoajat ITS Finland

Fintrafficin dataekosysteemi

Velvoitteiden viestiminen voi edellyttaa toimijakohtaisten viestintamateriaalien
tuottamista sdhkdiseen muotoon. Tarkoituksenmukaista olisi myds toteuttaa
esim. Traficomin internet-sivulle tai toteutettavaan kansalliseen yhteyspisteeseen
"usein kysytyt kysymykset” -toiminnallisuus vastauksineen. Tama edellyttda myos
asiantuntijaresurssia.

Viestintatoimenpiteiden kaynnistamisen yhteydessa on tarkeaa kyeta kuvaamaan,
milla aikataululla kansallinen yhteyspiste on valmiina vastaanottamaan sidosryh-
mien tietoja ja milla tavoin tiedot yhteyspisteessa julkaistaan.

9.3 Yhteiseurooppalaiset projektit ja ekosysteemit

Euroopassa on kdynnissa useita viranomaisten ja muiden sidosryhmien yhteisia
projekteja ja foorumeita, kuten NAPCORE, RTTI Task Force, TISA seka Data-
ForRoadSafety-ekosysteemi. Nailla foorumeilla on mahdollista keskustella direktii-
vin ja asetuksiin liittyvien vaatimusten tulkinnoista seka parhaista kaytannoista.
Suomen viranomaisten tulisi varmistaa riittava kansallinen osallistuminen keskei-
siin foorumeihin ja koordinoida tiedonvaihtoa seka Suomen kansallisista kannan-
otoista etta kaytantdjen ja linjausten jalkauttamisesta suomalaiseen kehitykseen.
Koska monissa foorumeissa kasitelldan useita, eri kansallisia viranomaisia ja si-
dosryhmaa koskevia asioita, olisi tarkea ratkaista tiedon valittaminen sopivassa
muodossa.
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Keskeisia seikkoja ovat mm. tietomallistandardien kehitys, yhtendisten laatukri-
teerien ja minimilaatuvaatimusten kehitys seka parhaat kaytannot regulaation toi-
meenpanossa.

Taman selvityksen aikana esiin nousseita myéhemmin yhteistydssa ratkaistavia
kysymyksia ovat esim.:

e mahdolliset toiminnalliset vaatimukset Alyliikennedirektiivin edellyttamalle lii-
kenteen turvatietojen tietopalvelulle. Selvitettava kysymys on, tayttavatkd
Fintrafficin Liikennetilanne-palvelu ja F-mobiilipalvelu asetetut vaatimukset.

o kansallisten yhteyspisteiden palautekanavien toteuttaminen siten, etta datan
hyddyntdjan on mahdollista ja helppoa antaa palaute datan laadusta oikealle
sidosryhmalle.

¢ Palveluntarjoajien tarpeet kansallisten koontikantojen toteuttamiselle koskien
dynaamisia RTTI-tietolajeja. Tulisi selvittaa yhteistydssa kansainvalisten infor-
maatiopalvelujen tarjoajien kanssa, mitka dynaamiset tietolajit ovat sellaisia,
jotka ensisijaisesti olisi hyddyllista koota kansalliseen koontikantaan samaan
tapaan kuin staattisia tietoja on koottuna Digiroadiin.

e Suomessa viela vahan kaytettyjen RTTI-tietolajien “liikennevirtasuunnitelmat”
ja "tilapaiset lilkenteenhallintatoimenpiteet” kehitystydn ja tietomallistandar-
doinnin seuranta eurooppalaisilla yhteisty6foorumeilla, kuten RTTI Task For-
cessa. Kun tieviranomaisten ja palveluntarjoajien kesken on tarvittava yhteis-
ymmarrys ndiden tietolajien harmonisoidusta sisalldsta ja kayttdkohteista, on
syyta vauhdittaa niiden kayttédnottoa laatimalla siita selkea kansallinen oh-
jeistus.
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Liite 1 Yhteenveto delegoidun asetuksen (EU) 2022/670
"RTTI” muuttamisen perusteista

Delegoidun asetuksen johdantotekstista eli resitaalista kdy ilmi useita komission
tavoitteita ja linjauksia, joita komissio pyrkii varsinaisessa asetustekstissa (artik-
lat ja liitteet) edistamaan. Nama tekstit tukevat varsinaisen asetustekstin oikeaa
tulkintaa. Alle on poimittu asetuksen johdannosta keskeisia kohtia, sellaisena kuin
ne on esitetty asetuksen suomenkielisessa kaanndksessa, kuitenkin tekstia hie-
man karsien ja uudelleen ryhmitellen luettavuuden parantamiseksi.

Yleiset tavoitteet ja linjaukset

maarityksia on sovellettava alyliikenteen sovelluksiin ja palveluihin, kun nama
otetaan kayttdédn, sanotun kuitenkaan rajoittamatta jasenvaltioiden oikeutta
paattaa itse tallaisten sovellusten ja palvelujen kayttéonotosta

asetuksessa vahvistetuissa sdaannoissa ei edellytetd datan jakamista maksutta
yksityisten datan haltijoiden hallussa olevan datan uudelleenkdytén osalta. Yk-
sityisten datan haltijoiden hallussa olevaan dataan voidaan soveltaa lisenssiso-
pimuksia niiden uudelleenkdytdén saantelemiseksi.

jasenvaltioiden on sovellettava naditda maarityksia koko tieverkkoon, lukuun ot-
tamatta teitd, jotka eivat ole tie- tai liikenneviranomaisen omistuksessa

maaritysten ei tule velvoittaa mitédan sidosryhmaa aloittamaan sellaisen datan
kerdamistd, jota se ei jo keraa, eika digitoimaan sellaista dataa, joka ei jo ole
saatavilla koneellisesti luettavassa digitaalisessa muodossa. Datan paivityksia
koskevia erityisvaatimuksia olisi sovellettava ainoastaan sellaiseen dataan,
joka on tosiasiallisesti keratty ja saatavilla koneellisesti luettavassa digitaali-
sessa muodossa.

Datan jakelua koskevat tavoitteet ja linjaukset

Jotta dataa olisi helpompi vaihtaa ja kayttaa uudelleen palvelujen tarjoa-
miseksi, dataa keradvien toimijoiden olisi asetettava kyseinen data, vastaava
metadata ja datan laatua koskevat tiedot muiden toimijoiden haettaviksi ja
kaytettaviksi kansallisen tai yhteisen yhteyspisteen kautta.

Yhteyspiste voi olla tietovarasto, rekisteri tai verkkoportaali tai muu niiden
kaltainen yhteyspiste tietolajista riippuen. Dataa ei tarvitse isdnnéida kansalli-
sissa tai yhteisissa yhteyspisteissa, vaan ne voivat johtaa muihin paikkoihin,
joissa data on saatavilla.

Jasenvaltioiden olisi yhdistettava nykyiset julkiset ja yksityiset yhteyspisteet
vhdeksi yhteyspisteeksi, jossa on saatavilla ndiden maaritysten soveltamis-
alaan kuuluvan asiaankuuluvan kaytettavissa olevan datan kaikki tyypit.
Jasenvaltiot voivat edelleen kayttaa (aiemmalla RTTI-asetuksella) delegoidulla
asetuksella (EU) 2015/962 perustettuja yhteyspisteita, ja niiden olisi voitava
vapaasti paattaa kayttaa muilla direktiivin 2010/40/EU nojalla annetuilla dele-
goiduilla saadoksilla perustettuja yhteyspisteitd kansallisina yhteyspisteina ta-
man asetuksen soveltamisalaan kuuluvan datan osalta.

datan sisalt6 ja rakenne tulee kuvata asianmukaista metadataa kayttaen,
jotta datan hyddyntajat voivat hakea dataa kustannustehokkaasti.
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Standardeja ja teknologioita koskevat tavoitteet ja linjaukset

annettavien madritysten tulee olla yhdenmukaisia asiaankuuluvien dataluok-
kien ja -tyyppien kanssa ja niiden tulee kattaa useita mahdollisia datan tuot-
tamiseksi kaytettavia datalahteita ja -teknologioita.

Jotta jasenvaltiot voisivat tarjota tosiaikaisia liikkennetietoja koskevia palveluja
vyhdenmukaisesti ja saumattomasti, niiden olisi kaytettdva eurooppalaisten ja
kansainvalisten standardointijarjestéjen maarittelemia olemassa olevia tekni-
sia ratkaisuja ja standardeja, kuten DATEX II:ta (CEN/TS 16157 ja mydhem-
min paivitetyt toisinnot) ja ISO- standardeja. Jasenvaltioita ja sidosryhmia
olisi kannustettava tekemadan yhteistyota sellaisten tietolajien osalta, joista ei
ole saatavilla standardoitua muotoa, sopiakseen datan maarittelysta ja muo-
dosta seka metadatasta.

Eri sijainnin osoittamismenetelmien kayttd olisi sallittava jatkossakin.

Arvoketjua koskevat tavoitteet ja linjaukset

Tieviranomaisten ja tienpitajien olisi asetettava data kaytettavaksi ja paivitet-
tava sita saanndllisesti, jotta luotettaville ITS-sovelluksille valttamattomat
ajantasaiset ja tarkat digitaaliset kartat voidaan laatia.

Digitaalisten karttojen laatijoita olisi kannustettava sisallyttamaan asiaankuu-
luvat datan paivitykset viipymatta olemassa oleviin karttoihin ja karttojen pai-
vityspalveluihin.

Liikenneturvallisuuden kaltaisten julkisten politiikkojen noudattamiseksi palve-
luntarjoajien ja digitaalisten karttojen laatijoiden olisi tehtdava yhteistyota vi-
ranomaisten kanssa korjatakseen datassaan olevat epatarkkuudet.

Jotta lisattaisiin tienkayttajille liikenneturvallisuuden paranemisesta ja liiken-
neruuhkien vahenemisesta aiheutuvia hyoétyja, palveluissa olisi otettava huo-
mioon myds tieviranomaisten prioriteetit, jotka on esitetty esimerkiksi digitaa-
lisesti kaytettavissa olevissa liikennevirtoja koskevissa suunnitelmissa.
maaritysten ei tulisi velvoittaa tieviranomaisia tai tienpitdjia maarittelemaan
tai panemaan taytantdon liikennevirtasuunnitelmia ja tilapaisia lilkkenteenhal-
lintatoimenpiteita.

Maaritysten ei tulisi velvoittaa palveluntarjoajia jakamaan dataansa muiden
palveluntarjoajien kanssa. Palveluntarjoajien olisi voitava vapaasti tehda kes-
kenaan kaupallisia sopimuksia asiaankuuluvan datan uudelleenkaytosta.
Jasenvaltioita ja sidosryhmia olisi kannustettava tekemaan yhteisty6ta datan
laatua koskevista yhteisistd maaritelmista sopimiseksi, jotta kaikkialla liiken-
nedatan arvoketjussa voitaisiin kayttda yhteisia datan laatuindikaattoreita.
Niita olisi my6s kannustettava toimimaan yhdessa asiaan liittyvien laadun mit-
tausmenetelmien vahvistamiseksi ja eri tietolajien seuraamiseksi. Jasenvalti-
oita olisi kannustettava jakamaan keskenaan taman alan tietdmysta, koke-
muksia ja parhaita kaytantdja kaynnissa olevissa ja tulevissa koordinointi-
hankkeissa.

Yksityisiltd palveluntarjoajilta ja ajoneuvon tuottaman datan haltijoilta saata-
van datan ja tosiaikaisia liikennetietoja koskevien palvelujen kayttd on tun-
nustetusti kustannustehokas tapa, jolla tieviranomaiset ja tienpitdjat voivat
parantaa liikenteenhallintaa ja liikenneturvallisuutta seka infrastruktuurin hal-
lintaa ja kunnossapitoa. Viranomaisten olisi kaytettava yhteisia FRAND-ehtoja,
kun ne vastaanottavat tata dataa tai naita palveluja edella mainittuihin tehta-
viin, jotta saatavuuden esteitd voitaisiin vahentda ja uudelleenkayttéa koske-
vien ehtojen avoimuutta parantaa. Jasenvaltioita ja asiaankuuluvia
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sidosryhmia kannustetaan maarittelemaan yhteiset FRAND-ehdot, joita sovel-
letaan asiaankuuluvien tietolajien uudelleenkayttdédn kyseisten julkisten tehta-
vien suorittamista varten.

Yksityiset palveluntarjoajat voivat kdyttaa tieviranomaisten ja tienpitajien ke-
raamaa dataa syottddatana omia tosiaikaisia liikennetietoja koskevia palvelu-
jaan varten. Tallaisen datan uudelleenkdyttéén sovellettavien erityisehtojen ja
-edellytysten vahvistaminen olisi jatettdva asianomaisille osapuolille, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta direktiivin (EU) 2019/1024 (12) saannésten sovelta-
mista.

Yksityisten palveluntarjoajien olisi kaytettdva uudelleen (eli julkaistava loppu-
kayttajille) tiettyja tieviranomaisten ja tienpitajien toimittamia tietolajeja, ku-
ten liikennevirtasuunnitelmia, lilkennesaantéja ja -rajoituksia seka valiaikaisia
liikenteenhallintatoimenpiteitd, jotta voidaan varmistaa, ettd asiaankuuluvat
tiedot ovat tienkayttajien kaytettavissa tosiaikaisia liikennetietoja koskevien
palvelujen kautta.
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