Vaihtoehtoiset
kayttovoimat yleistyvat,
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Tilastokeskus

Tielitkenteen energiankulutus
kayttovoimittain vuonna 2017
(osuus koko energiankulutuksesta, TJ1)
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* tieliikenteen
kokonaisenergian-
kulutuksesta viela
|lahes 90 prosenttia

on fossiilista
alkuperaa

e kulutetusta dieselista
henkildautojen osuus
on noin neljannes




==l EU:n hiilidioksidipaastoja koskevat sitovat
= tavoitearvot autonvalmistajille
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Tavoitearvot koskevat EU-markkinoille saatettujen uusien henkiléautojen
keskipaastoja. Ajoneuvovalmistajat joutuvat maksamaan tuntuvat sanktiot,
jos niiden markkinoille saattamien autojen keskipaastot ylittavat tavoitearvot.
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Eri kayttovoimaa hyodyntavien autojen
tuotantokustannusten kehitysennusteet

= bensiini
—diesel

e t3yshybridi

= |adattava hybridi
e s3hko

e 22U

—Vety

 ladattavien hybridien hinnan
on ennakoitu laskevan
dieselautojen hintaa alemmas
vuonna 2024

» tayssahkoautojen hinnan on
arvioitu alittavan
bensiiniautojen hinnan vuonna
2030, ladattavien hybridien
hinnan vuonna 2028 ja
dieselautojen hinnan vuonna
2027




=l Henkiloautot
=] - eri kayttovoimien osuus ensirekisterdinneista
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bensiini (ml. hybridi) *  ® diesel (ml. hybridi) * kaasu * tdyssahkd M lataushybridi Hvety
*) Bensiini, diesel ja kaasu sisdltéd fossiilisen bensiinin, dieselin ja kaasun lisdksi myds
biopolttoaineet. Bensiini siséltédd myds tdyshybridit. Lahde: Autoalan kiyttévoimaennusteet

tayssahkobautojen kysynnan on ennakoitu
kasvavan maltillisesti lahivuosina, mutta
kysyntaa rajoittaa vield vuosiin 2023-2024
asti autojen saatavuus ja sahkoautojen
korkea hinta vastaavaan
polttomoottoriautoon verrattuna

sahkdautojen yleistymista rajoittaa eniten
akkujen saatavuus

lataushybridien saatavuus on
tdyssahkdautoja parempi, koska niissa
kaytetaan pienempia ajovoima-akkuja

autonvalmistajat kohdentavat
sahkdautotarjonnan maihin, joissa on
suurimmat sahkdautojen markkinat - toisin
sanoen suurimmat hankintakannusteet

tayssahkdautojen osuuden henkildautojen
ensirekisterdinneista on ennakoitu vuoteen
2025 mennessa kasvavan noin 9 prosenttiin
nykyisisesta 0,6 prosentista

lataushybridien kysynnan on ennakoitu
vilkastuvan nopeammin - vuoteen 2025
mennessa niiden osuuden
ensirekisterdinneista on arvioitu kasvavan
noin 16 prosenttiin

my0Os kaasuautojen osuuden on arvioitu
kasvavan

bensiini- ja dieselautojen osuudet sisaltavat
myds hybridivoimalinjoja sisaltavia
vaihtoehtoja, jotka parantavat
merkittavasta perinteisten polttomoottorien
energiatehokkuutta



http://www.aut.fi/ymparisto/autoalan_tiekartta_tulevaisuuden_kayttovoimista

Pakettiautot ja pikkubussit
- eri kayttovoimien osuus ensirekisteroinneista

Perusennuste
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bensiini Mdiesel * m dieselhybridi (kevyt- ja tdyshybridit) * ™ kaasu *

2024 2025 2026

2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040

tdyssahko M lataushybridi B vety

*) Bensiini, diesel ja kaasu sisdltdd fossiilisen bensiinin, dieselin ja kaasun liséiksi myds biopolttoaineet.

Lédhde: Autoalan kdyttévoimaennusteet

« sahko6-, kaasu- ja vetyautojen
osuus ensirekisterdinneista

« vuonna 2025 noin 11
prosenttia

« vuonna 2030 noin 30
prosenttia

« vuonna 2040 noin 51
prosenttia

 ladattavat hybridit yleistyvat
hitaammin kuin
henkildbautokannassa

« kevyt- ja tayshybriditeknologian
yleistyminen dieselkalustossa
nopeutuu vuoden 2023 jalkeen

« puhtaiden ajoneuvojen direktiivi
ohjaa tila-autojen hankintoja
tayssahkoautoihin

« vedyn on ennakoitu yleistyvan
hitaasti 2030-luvulla


http://www.aut.fi/ymparisto/autoalan_tiekartta_tulevaisuuden_kayttovoimista

Kuorma-autot (yli 16 t)
- eri kayttovoimien osuus ensirekisteroinneista
Perusennuste
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B diesel *  mdieselhybridi (kevyt- ja tayshybridit) * ™ kaasu * tdyssahkd M lataushybridi Hvety

*) Bensiini, diesel ja kaasu sisdltéd fossiilisen bensiinin, dieselin ja kaasun lisdksi myds biopolttoaineet.
Lahde: Autoalan kdyttévoimaennusteet

« sahko-, kaasu- ja vetyautojen
osuus ensirekisterdinneista

« vuonna 2025 noin 7

prosenttia

« vuonna 2030 noin 20
prosenttia

« vuonna 2040 noin 52
prosenttia

* maa- ja biokaasu yleistyvat
polttoaineena nopeammin kuin
sahko

« kevyt- ja tayshybriditeknologia
vahentda dieselkaluston
sEENE

« vedyn on ennakoitu yleistyvan
hitaasti 2030-luvulla ja
kaantavan akkusahkdkuorma-

autojen kysynnan alenemaan
2040-luvulla


http://www.aut.fi/ymparisto/autoalan_tiekartta_tulevaisuuden_kayttovoimista
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henkil6autot
1+4

henkil6autot
1+8

pienet jakelu-
pakettiautot

raskaat
pakettiautot

jakelu-
kuorma-autot

pienet bussit
(M2)

isot bussit
(M3)

tayssahkodautojen saatavuus
paranee merkittavasti vuosina
2020-2021

tayssahkoautojen mallivalikoima
laajenee vuonna 2021, myos
ladattavia hybrideja tulossa
markkinoille

tayssahkoautojen saatavuus
paranee vuosina 2020-2021,
my0s ladattavia hybrideja tulossa
markkinoille

tayssahkoéautomallivalikoima
laajenee vuosina 2021-2023

tayssahkoautomallit useimmiten
viela konseptiajoneuvoja

mallivalikoima laajenee vuosina
2022-2024

kaupunkiliikenteen
sahkokayttoiset bussit yleistyvat
jo vuosina 2022-2025

Vaihtoehtoisia kayttovoimia
g hyodyntavien ajoneuvojen saatavuus

hintaero perinteiseen tekniikkaan
nahden 1,4-1,5-kertainen

hintaero perinteiseen tekniikkaan
nahden 1,8-2-kertainen,
hybrideilla 1,1-kertainen

hintaero perinteiseen tekniikkaan
nahden 1,5-1,8-kertainen,
hybrideilla 1,1-kertainen

hintaero perinteiseen tekniikkaan
nahden 1,8-2-kertainen

hintaero perinteiseen tekniikkaan
nahden yli 2-kertainen

hintaero perinteiseen tekniikkaan
nahden yli 2-kertainen

hintaero perinteiseen tekniikkaan
nahden 1,2-1,5-kertainen

300-400 km

150-200 km

150-200 km

150-200 km

100-200 km

150-200 km

100-400 km

« edulliset kayttokustannukset
vahentavat sahkdautojen
kokonaiskustannuksia -
hankintahinnan merkitys ei
ole yhta suuri kuin
polttomoottoriautoilla

e |latausinfra ei ole viela
riittava raskaan kaluston
tarpeisiin

« toimintasateet ovat viela

rajallisia perinteiseen
teknologiaan nahden

* huoltoverkosto laajenee
markkinaehtoisesti kaluston
yleistyessa

« lampotila vaikuttaa
merkittavasti
toimintasateeseen - talvella
toimintasade voi olla jopa
kolmanneksen lyhyempi




Esimerkkeja sahkokuorma-automalleista
- suunnitteilla tai tuotannossa olevia
malleja

Freightliner
BYD Day Cab eCascadia  -Eforce EF18 SZM
Class 8 tractor-trailer < w o © ¢
(16.5+ tons) 0 Toyota Nikola Two .
Kenworth TE80 Beta Tesla Semi Nikola One
H dai X0s ET-One
yundai
Volvo VNR XCient Lion Lion8
Class 8 straight truck
(16.5+ tons) Q 0 00 .Eforce EV26
emoss EMS emoss EMS 18 Serie
16 Series
MAN eTGM
Cummins AEOQS Volvo FL Electric
Class 7
(13 to 16.5 tons) OQ 0
emoss EMS 12 Series
Mercedes-Benz eActros
Peterbilt e220
Class 6 o
(9.75 to 13 tons) & ’BYD Class 6 Truck
Xos MDV _ & Battery electric truck
emoss EMS 10 Series in production (2019)
© Battery electric
Class 5 <>Freightliner eM2 106 truck announced
(8 to 9.75 tons) | mitsubishi & Fuel cell truck in
FUSO eCanter production (2019)
Tevva
eTruck ~Volkswagen e-Delivery o Fuel cell t'('jUCk
Class 4 Dongfeng Special Vehicle announce
(7-8tons) L@@ o /,
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Figure 2. Range and GVWR class of announced or in-production zero-emission trucks



é@@ Latausverkko ei viela tue sahko-
kayttoisen kuorma-autokaluston
vleistymista

Arvio EU:n laajuisen lataus- ja jakeluverkoston laajentumistarpeesta, jotta
vaihtoehtoiset polttoaineet voisivat yleistya kuorma-autoliikenteessa

ELECTRIC AND HYDROGEN TRUCKS:
NO SUITABLE INFRASTRUCTRE AVAILABLE

Infrastructure status Public stations

‘E DC 150-500 kW charging points 0 20,000
‘h :
§ DC >500 kW charging points o 00
' along motorways | .
1| cH2 stations
= (compressed 350/700 bar) <10 500
h '
1= LH2 stations E
“2| (liquefied hydrogen) 0 | 500
5 CNG stations 200 : 500
Iz |
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 raskaan kaluston
sahkoistyminen
edellyttaisi yli 500 kW:n
latausasemia noin 100
km:n valein
paatieverkolla tai 150-
500 kW:n latausasemia
noin 50 km:n valein

- latausverkko kehittyy
hitaasti, silla kysyntaa ei
viela ole riittavasti
latausverkon
markkinaehtoiseen
kehittamiseen




